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@ Lea atentamente y observe las presentes

instrucciones de manejo. De esta manera
evitara accidentes, podra hacer uso de la
garantia de fabricacion y dispondra de un
motor eficiente y operable.

@ Este motor ha sido construido conforme a

la finalidad, la cual estd de acuerdo al
volumen de entrega. La finalidad ha sido
definida por el fabricante (uso de acuerdo
a la finalidad). Cualquier uso mas alla de
esta solicitacion no estara de acuerdo a la
finalidad. Elfabricante no seraresponsable
por dafos debidos a aplicaciones que no
estén de acuerdo a la finalidad. El riesgo
estara exclusivamente de parte del usuario.

@ El uso de acuerdo a la finalidad implica

también el cumplimiento de las instruccio-
nes de fabricacién respecto al montaje y al
manejo. El motor debera ser usado, man-
tenido y reparado solamente por personas
gue han sido anteriormente instruidas sobre
los trabajos y sobre los peligros.

@ Esimprescindible observar los reglamentos

vigentes para la prevencion de accidentes,
asi como otras prescripciones generales
reconocidas sobre seguridad técnica e
higiene industrial.

® Cuando el motor esta en marcha, los si-

guientes componentes entrafian riesgos
de lesiones fisicas:

- piezas giratorias o calientes

- motores con encendido de chispa

- sistemas de encendido (alta tension eléctrica)
Evite el contacto con estos componentes.

® Si se efectian arbitrariamente modifica-

ciones en el motor, el fabricante no aceptara
responsabilidad alguna por los dafios oca-
sionados por dichas modificaciones.

Del mismo modo, cualquier tipo de mani-
pulacién en el sistema de inyeccion y
regulacién puede alterar el rendimiento y
el nivel de emision de gases del motor. En
estos casos, no sera posible garantizar
gue el motor cumpla con las estipulaciones
legales sobre proteccion ecoldgica.

® No modifique, obstruya o tape las zonas de

entrada de aire de refrigeracion.

El fabricante no aceptara responsabilidad
alguna por los dafios causados si no se
cumplen estas instrucciones.

@ Sirealiza alguna labor de mantenimiento o

reparacion en el motor debera utilizar ani-
camente piezasoriginalesde DEUTZ. Estas
piezas han sido disefiadas especialmente
para su motor y garantizan un manejo
inmejorable.

Sino cumple este requisito se extinguira la
garantia.

@ Solo se pueden realizar labores de mante-

nimiento y limpieza en el motor si éste se
encuentra parado y frio.

Hay que asegurarse de que los sistemas
eléctricos no estén en funcionamiento y de
gue la llave de encendido esté desconec-
tada.

Es imprescindible observar la normativa
sobre prevencion de accidentes en siste-
mas eléctricos (por ejemplo, -VDE-0100/-
0101/-0104/-0105 Medidas de proteccion
eléctrica frente a tensiones que entrafan
peligro de electrocucion).
Encasoderealizarlabores de limpiezacon
liquidos, todos los componentes eléctricos
se deben recubrir herméticamente.



Ndumero de motor:

Rogamos se introduzca aqui el nimero del
motor. Con ello se facilitaran las gestiones
relacionadas con el servicio técnico,
reparaciones y consultas sobre repuestos
(véase apartado 2.1).

Nos reservamos el derecho a introducir modi-
ficaciones técnicas necesarias para el
mejoramiento de los motores, aunque difieran
de las ilustraciones y datos contenidos en estas
instrucciones. La reimpresion del presente
manual o cualquiera forma de reproduccion,
aunque sea parcial, requiere nuestra
autorizacion previa por escrito.
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Prélogo

Estimado cliente:

Los motores refrigerados por liquido de la
marca DEUTZ han sido desarrollados paraun
extenso campo de aplicaciones, garantizando
unaamplia ofertade variantes el cumplimiento
de las exigencias de cada caso.

Su motor ha sido equipado de acuerdo con
los requerimientos de su instalacion, lo que
significa que no necesariamente lleva mon-
tados todos los elementos y componentes
descritos en este manual.

Hemos tratado de destacar claramente las
diferencias, para permitirle encon-trar con
facilidad las informaciones que sean de
importancia para el manejo y mante-nimiento
de su motor.

Le rogamos lea estas instrucciones antes de
poner en marcha el motor, tomando en
consideracion las advertencias correspon-
dientes a la operacién y mantenimiento del
mismo.

Si tiene alguna duda, quedamos gustos-
amente a su disposicion para asesorarle.

Muy atentamente
DEUTZAG
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Informaciones generales

Motores diesel DEUTZ

son producto de la investigacion y el desarrollo
realizados durante largos afos. La experienciay los
conocimientos ganados durante este tiempo,
combinada con las altas demandas de calidad,
garantizan lalarga vida util de nuestros motores, su
funcionamiento con un alto grado de confiabilidad
y con bajos consumos de combustible.
Naturalmente que los motores cumplen ademas
con las estrictas prescripciones en relacion a la
proteccion del medio ambiente.

Precauciones con el motor en marcha

Los trabajos de mantenimiento o reparacion debe-
ran ser efectuados tnicamente con el motor parado.
Asegurarse de que no sea posible poner en marcha
inintencionalmente, jpeligro de accidentes!

Si se ha desmontado dispositivos de proteccion,
deberan éstos ser montados nuevamente alterminar
los trabajos.

Llenar el tanque de combustible Ginicamente con la
maquina parada.

Prestar estricta observancia a las prescripciones
estipuladas en las leyes de proteccion en el trabajo,
si se trata de una operacion en recintos cerrados o
subterraneos.

El mantenimiento y el cuidado

son también decisivos para que el motor esté en
condiciones de cumplir satisfactoriamente con las
solicitadas demandas. Por esta razon, es
absolutamente necesario prestar observanciaalos
intervalos prescritos de mantenimiento y realizar
minuciosamente los trabajos de mantenimiento y
cuidado.

Habra que tomar especial cuidado, en casos en que
las condiciones de trabajo sean mas pesadas que
las condiciones normales.

Seguridad

Este simbolo aparecera siempre al
lado de las instrucciones de
seguridad. Prestar observancia a
ellas.
Entregar  también  estas
instrucciones de seguridad al
personal de operacion.
Fuera de las presentes instrucciones, es preciso
prestar también observancia a los "Reglamentos
generales de seguridady prevencion deaccidentes”
legales vigentes.

Service

En casos de fallas de operacion y si se necesita
piezas de repuesto, dirijase a uno de los servicios
técnicos de nuestro representante competente. En
casos de haberse producido dafios, nuestro personal
especializado llevara a cabo la reparacion
correspondiente en forma rapida y competente,
usando los repuestos originales.

Las piezas de repuestode DEUTZAG sonfabricadas
siempre deacuerdo conlastécnicas mas modernas.
Al final de estas instrucciones encontrara usted
informaciones sobre nuestro servicio.

Amianto

Las juntas usadas en este motor no
s, (7 contienen amianto.
A 4
7,
e
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2.1 Tipo del motor
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Descripcion del motor 2.1 Tipo del motor

2.1.1 Placa de fabricante 2.1.2 Posicion de la placa de 2.1.3 Niamero del motor
fabricante

L
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El tipo A y el namero B del motor asi como las La placa de fabricante C esta fijada en el bloque El nimero del motor esta grabado en el bloque
caracteristicas del mismo, se encuentran motor. motor (flecha) asi como en la placa de fabricante.

grabados en la placa del fabricante.
Para pedidos de repuestos, se deben indicar tanto
el tipo como el nimero del motor.



2.1 Tipo de motor

Descripcion del motor

2.1.4 Numeracion de los cilindros

26233 0]

Los cilindros se numeran correlativamente
comenzando en el lado del volante.



Descripcion del motor

2.2 llustracion del motor

n 2.2.1 Lado de manejo - 1012
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Boca de llenado de aceite (variante especial:
entre los filtros)

Boca de llenado de liquido refrigerante
Ventilador

Bomba de liquido refrigerante

Polea acanalada

Bomba de alimentacion de combustible
Suspension del motor

Filtro de combustible, de cartucho cambiable

Filtro de aceite lubricante, de cartucho
cambiable

Carter de aceite
Varilla de medicion de nivel de aceite
Refrigerador de aceite lubricante

Posibilidad de montaje para bombas
hidraulicas

Alternador

Tuberia de combustible sobrante con valvula
de mantenimiento de presion

Testa cilindri



2.2 llustracién del motor Descripcion del motor

2.2.2 Lado del arrancador - 1012 n

17 Dispositivo de transporte

18 Turbocompresor

17 18 19 Regulador de velocidad

20 Carter SAE

21 Volante

22 Arrancador

23 Refrigerador de aceite hidraulico

24 Intercambiador de calor de liquido
refrigerante

25 Indicador del nivel de liquido refrigerante
26 Valvula de purga de aire

26235 1|




Descripcion del motor

2.2 llustracion del motor

2.2.3 Lado de manejo - 1012 E

12 11

10 9 8
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Boca de llenado de aceite (variante especial:
entre los filtros)

Empalme para liquido refrigerante

Bomba de liquido refrigerante

Alternador

Polea acanalada

Suspension del motor

Bomba de alimentacion de combustible
Filtro de combustible, de cartucho cambiable

Filtro de aceite lubricante, de cartucho
cambiable

Carter de aceite
Varilla de medicion de nivel de aceite
Refrigerador de aceite lubricante

Posibilidad de montaje para bombas
hidraulicas

Tuberia de combustible sobrante con valvula
de mantenimiento de presion

Culata



2.2 llustracién del motor Descripcion del motor

2.2.4 Lado del arrancador - 1012 E n

16 Dispositivo de transporte
1 6 1 7 17 Turbocompresor

18 Regulador de velocidad
19 Carter SAE

S ) | TN /\g 20 Volante
llm ®‘ ST ANNN 21 Arrancador

\ NIE= AN .\\ ) [P 22 Salida del liquido refrigerante al

23 intercambiador de calor
-mm.)}.m,ﬁw" o\ 23 Colector de escape
29 " 18 | 24 Colector de admision
19
20
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Descripcion del motor 2.2 llustracion del motor

2.2.5 Lado de manejo - 1013

Boca de llenado de aceite (variante especial:
entre los filtros)

Alternador

Bomba de liquido refrigerante

Ventilador

Polea acanalada

Amortiguador de vibraciones

Bomba de alimentacion de combustible
Suspension del motor

Filtro de combustible, de cartucho cambiable

Filtro de aceite lubricante, de cartucho
cambiable

11 Carter de aceite
12 Varilla de medicion de nivel de aceite
13 Refrigerador de aceite lubricante

14 Bombas hidraulicas (o montaje de un
compresor)

15 Tuberia de combustible
16 Solenoide

17 Tuberia de aceite lubricante al
turbocompresor

18 Culata

()
N

17 18 1 2

O WO NO Ol Wi

13 12 11 10 9 8 7 6
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2.2 llustracién del motor Descripcion del motor

2.2.6 Lado del arrancador - 1013 n

19 Dispositivo de transporte

20 Turbocompresor

21 Regulador de velocidad

22 Carter SAE

23 Volante

24 Arrancador

25 Indicador del nivel de liquido refrigerante
26 Valvula de purga de aire

27 Tapa de cierre de la boca de llenado de
liquido refrigerante

24
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Descripcion del motor

2.2 llustracion del motor

2.2.7 Lado de manejo - 1013 E
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Boca de llenado de aceite

Bomba de liquido refrigerante

Bomba de alimentacion de combustible
Amortiguador de vibraciones

Filtro de aceite lubricante, de cartucho
cambiable

Suspension del motor

Filtro de combustible, de cartucho cambiable
Carter de aceite

Varilla de medicion de nivel de aceite
Refrigerador de aceite lubricante

Posibilidad de montaje para bomba
hidraulica

Tuberia de combustible sobrante con valvula
de mantenimiento de presion

Culata

Entrada de liquido refrigerante



2.2 llustracién del motor Descripcion del motor

2.2.8 Lado del arrancador - 1013 E n

14 Dispositivo de transporte
23 14 15 15 Valvula de ventilacion del carter del motor

16 Regulador de velocidad

17 Carter SAE

18 Volante

19 Arrancador

20 Turbocompresor

21 Ventilador

22 CGolector de escape

23 Tubo de aspiracion
22 16
21 17
20 19 18

[26 337]0]




Descripcion del motor

2.2 llustracion del motor

2.2.9 Lado del arrancador
Motor de grupo BF4M 1013 EC

12—

10
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Boquillas de llenado de refrigerante, con tapa
Deposito de compensacion

Tuberiade purgadeaire de laculataal depdsito
de compensacion

Tuberia de refrigerante del bloque motor al
radiador del refrigerante

Tuberia de compensacion desde el deposito de
compensacion al radiador

Tuberia de alimentacion de aire desde el
turbocompresor de gases de escape hasta el
radiador de aire de sobrealimentacion

Filtro de aire seco

Colector de admision entre filtro de aire secoy
turbocompresor de gases de escape
Turbocompresor de gases de escape

Tuberia de refrigerante del radiador desde el
bloque motor hasta el radiador del refrigerante
Radiador de aire de sobrealimentacion
Radiador de refrigerante del motor

Tuberia de refrigerante del radiador hasta el
termostato del motor



2.2 llustracion del motor

Descripcion del motor

2.2.10Lado de manejo
Motor de grupo BF4M 1013 EC

13

30 089
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13
14

Tuberia de purga de aire desde la culata al
deposito de compensacion

Tuberia de sobrealimentacion de aire desde el
radiador del aire al motor

Rejilla protectora



Descripcion del motor

2.2 llustracion del motor

2.2.11 Lado del arrancador
Motor de grupo BF6M 1013 EC

30087] 0]
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Boquillas de llenado, con tapa

Deposito de compensacion

Tuberiade purgade aire de la culata al depdsito
de compensacion

Tuberiade compensacion desde el deposito de
compensacion a la bomba de refrigerante
Tuberia de refrigerante desde el bloque
motor hasta el radiador del refrigerante

6 Tuberia de alimentacion de aire desde el

radiador de aire de sobrealimentacion al motor
Tuberia de alimentacion de aire desde el
turbocompresor de gases de escape hasta el
radiador de aire de sobrealimentacion
Tuberia de refrigerante del radiador hasta el
termostato del motor



2.2 llustracién del motor Descripcion del motor

2.2.12 Lado de manejo
Motor de grupo BF6M 1013 EC

9 Radiador del motor
10 Radiador del aire de sobrealimentacion
11 Rejilla protectora
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Descripcion del motor

2.3 Gircuito de aceite lubricante

2.3.1 Esquema del circuito de aceite
lubricante
1012 /1012 E

2022211819 172316 121310141511 9 6 4

1
2
3

Carter de aceite
Tuberia de aspiracion
Bomba de aceite lubricante

3a Valvula de control de caudal
3b Valvula de descarga de presion

Refrigerador de aceite lubricante

Filtro de aceite lubricante, de cartucho
cambiable

Tubo de aceite principal

Cojinete de cigtiefial

Cojinete de cabeza de biela

Apoyo del arbol de levas

Conducto a la tobera de refrigeracion de
piston

Tobera de proyeccion de aceite para
refrigeracion de piston

Empujador con lubricacion pulsante de los
balancines

Varilla de empuje, conducto de aceite para la
lubricacion de los balancines

Balancin

Tuberia de retorno al carter de aceite
Transmisor de presion de aceite

Tuberia de aceite al turbocompresor
Turbocompresor

Tuberia de aceite al compresor 0 bomba
hidraulica

Compresor

Bomba hidraulica

Tuberia de retorno del compresor 0 bomba
hidraulica

Conducto al engranaje compensador de
masas (2x)

Ejes de masas de compensacion

Retorno del turbocompresor al carter de aceite



2.3 Circuito de aceite lubricante Descripcion del motor

2.3.2 Esquema del circuito de aceite
lubricante
1013 /1013 E

1 Carter de aceite
2 Tuberia de aspiracion
2022 211819172316 121310141511 9 6 4 3 Bomba de aceits lubricante
3a Valvula de control de caudal
3b Valvula de descarga de presion
4 Refrigerador de aceite lubricante
5 Filtro de aceite lubricante, de cartucho
cambiable
6 Tubo de aceite principal
7 Cojinete de cigtiefial
8 Cojinete de cabeza de biela
9
0

Apoyo del arbol de levas

Conducto a la tobera de refrigeracion de

piston

11 Tobera de proyeccion de aceite para
refrigeracion de piston

12 Empujador con lubricacion pulsante de los
balancines

13 Varilla de empuje, conducto de aceite para la
lubricacion de los balancines

14 Balancin

15 Tuberia de retorno al carter de aceite

16 Transmisor de presion de aceite

17 Tuberia de aceite al turbocompresor

18 Turbocompresor

19 Tuberia de aceite al compresor 0 bomba
hidraulica

20 Compresor

21 Bomba hidraulica

22 Tuberia de retorno del compresor o bomba
hidraulica

23 Retorno al carter de aceite

24 Retorno del turbocompresor al carter de aceite
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Descripcion del motor

2.4 Circuito de combustible

2.4.1 Esquemadel circuito de
combustible

26239 | 1
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Dep6sito de combustible

Conducto a la bomba de combustible
Bomba de combustible

Conducto al filtro de combustible
Filtro de combustible

Conducto a las bombas de inyeccion
Bomba de inyeccién

Tubo al inyector

Inyector

Conducto de combustible sobrante
Tapodn racor con valvula de
mantenimiento de presion

Valvula de cheque del combustible
Conducto de retorno al deposito de
combustible

Mantener la distancia maxima posible



2.5 Circuito de liquido refrigerante Descripcion del motor

2.5.1 Esquema del circuito de
liquido refrigerante - 1012

Boca de llenado de liquido refrigerante
Cuerpo termostatico

Bomba de liquido refrigerante

Refrigerador de aceite lubricante
Refrigeracion de cilindros

Refrigeracion de culatas

Intercambiador de calor

Retorno de la bomba de agente refrigerante al
intercambiador de calor

Linea de purga de aire desde el cabezal del
cilindro hasta el intercambiador de calor

O NOO Ol =W =
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Descripcion del motor 2.5 Circuito de liquido refrigerante

2.5.2 Esquema del circuito de
liquido refrigerante - 1012 E
Eintrittsregelung
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10
11

Cuerpo termostatico

Bomba de liquido refrigerante

Refrigerador de aceite lubricante
Refrigeracion de cilindros

Refrigeracion de culatas

Intercambiador de calor

Linea de purga de aire desde el depdsito de
compensacion hasta la bomba de agente
refrigerante

Linea desde el motor hasta el Intercambiador
de calor

Linea de purga de aire desde el cabezal del
cilindro hasta el depdsito de compensacion
Depdsito de compensacion

Linea desde el Intercambiador de calor hasta
el cuerpo termostatico



2.5 Circuito de liquido refrigerante

Descripcion del motor

1012 E
Regulacion de la salida
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Caja del termostato

Bomba del refrigerante

Radiador del aceite lubricante

Refrigeracion de los cilindros

Refrigeracion de la culata

Intercambiador de calor

Tuber’a (carter del motor)de compensacion
entre el deposito de compensaciony labomba
de refrigerante

Tuber’aentre el termostatoy el intercambiador
de calor

Tuber'ade purgadeaire de la culataal deposito
de compensacion

Deposito de compensacion
Tuber’adelintercambiador de caloralabomba
de refrigerante




Descripcion del motor 2.5 Circuito de liquido refrigerante

2.5.3 Esquema del circuito de
liquido refrigerante - 1013

O NO Ol LN =

Boca de llenado de liquido refrigerante
Cuerpo termostatico

Bomba de liquido refrigerante
Refrigerador de aceite lubricante
Refrigeracion de cilindros
Refrigeracion de culatas
Intercambiador de calor

Linea de compensacion desde la bomba de
agente refrigerante hasta el depdsito de
compensacion

Linea de purga de aire desde el cabezal del
cilindro hasta el intercambiador de calor
(depdsito de compensacion)



2.5 Circuito de liquido refrigerante Descripcion del motor

2.5.4 Esquema del circuito de
liquido refrigerante - 1013 E

Cuerpo termostatico

Bomba de liquido refrigerante

Refrigerador de aceite lubricante

Refrigeracion de cilindros

Refrigeracion de culatas

Intercambiador de calor

Linea de purga de aire desde el depdsito de

compensacion hasta la bomba de agente

refrigerante

8 Linea desde el motor hasta el
Intercambiador de calor

9 Linea de purga de aire desde el cabezal del
cilindro hasta el depdsito de compensacion

10 Deposito de compensacion

11 Linea desde el Intercambiador de calor hasta

el cuerpo termostatico

~NoO ok~ o NN =
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Descripcion del motor 2.5 Circuito de liquido refrigerante

1013 E
Regulacion de la salida

30817[0]
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Caja del termostato

Bomba del refrigerante

Radiador del aceite lubricante

Refrigeracion de los cilindros

Refrigeracion de la culata

Intercambiador de calor

Tuber’a (carter del motor)de compensacion
entre el deposito de compensaciony labomba
de refrigerante

Tuber’aentre el termostatoy el intercambiador
de calor

Tuber’ade purgadeaire de la culataal deposito
de compensacion

Deposito de compensacion
Tuber’adelintercambiador de caloralabomba
de refrigerante



3.1 Primera puesta en marcha
3.2 Arranque

3.3 Vigilancia de operacion
3.4 Parada

3.5 Condiciones de operacion



3.1 Primera puesta en marcha

3.1.1 Llenado de aceite del motor

3.1.2 Llenado del filtro de aire en
haiio de aceite con aceite de
motor

3.1.3 Llenado de combustible

1
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Normalmente, los motores se suministran sin
carga de aceite.

Llenar el motor de aceite lubricante por la boca de
llenado (flecha).

Para el volumen de llenado de aceite, véase 9.1.
Para la calidad y viscosidad de aceite, véase 4.1.

Llenar la cubeta 1 del filtro de aire en bafio de
aceite (si existe) hasta la marca de la flecha con
aceite de motores.

Para la calidad y viscosidad de aceite, véase 4.1.

Emplear Gnicamente gasoleo corriente, de marca
y limpio. Para la calidad del gasdleo véase 4.2. De
ser necesario, empléese un antefiltro de carbu-
rante. En caso de dudas consulte el servicio de
asistencia técnica de su localidad. Utilizar carbu-
rantes de invierno o verano segun corres-ponda a
la temperatura climatica.

El colector de polvo del depurador
previo, si existe, no debe llenarse de
aceite.

Repostar combustible solamente
con el motor parado. Mantener una
buena limpieza. Cuidar de no
derramar combustible.



3.1 Primera puesta en marcha

Manejo

3.1.4 Llenado/purgade aire del 3.

sistema de refrigera cion

® 1012/1013 °
Ver capitulo 6.3.4

® 1012E/1013E o
ver capitulo 6.3.6

® Motor de grupo (con radiador adosado)
Ver capitulo 6.3.8

El motor nunca sin el liquido
refrigerador funciona
(también no no brevemen-
te)

1.5 Otros trabajos
preparativos

Revisar la bateria y las conexiones de los
cables, ver 6.7.1

Marcha de prueba

Terminados los preparativos, realizar una
corta marcha de prueba del motor, durante
unos 10 minutos, de ser posible, con carga.

Durante y después de la marcha de
prueba
Verificar que el motor no presente fugas.

Con el motor parado

- Revisar el nivel de aceite, rellenar si es
necesario, ver 6.1.2

- Retensar las correas trapezoidales, ver 6.5

Rodaje

Durante la fase de rodaje, unas 200 horas de

servicio, se recomienda controlar el nivel de

aceite dos veces al dia.

Después de la fase de rodaje, sera suficiente

revisar dicho nivel una vez al dia.

Puesta en marcha de motores

conservados

Eliminar la conservacion segun el capitulo

8.1




Manejo

3.2 Arranque

3.2.1 Arranque eléctrico

Antes del arranque, asegurese
de que no se encuentre ninguna
persona en el area de peligro del
motor / de la maquina. Después
de las reparaciones: compruebe que todos los
dispositivos de proteccidén se encuentren
montados y que todas las herramientas han
sido retiradas del motor. En el arranque con
bujias de precalentamiento por llama, no debe-
ran emplearse ayudas de arranque adiciona-
les (p. €j. inyeccion piloto de arranque). Peligro
de accidente.
Atencién: El motor no se debera arrancar en
ningun caso con el regulador de velocidad
desmontado. Separe las conexiones de la
bateria. Si el motor no arranca correctamente
durante la puesta en funcionamiento automati-
ca de la brida de calentamiento (el sistema de
arrangque no recibe corriente debido a un
funcionamiento defectuoso del sistema de
control eléctrico por parte del dispositivo / del
cliente), el proceso de arranque se debera
interrumpir completamente (situe el interruptor
de encendido en la posicion de desconexion
(AUS), interrumpael suministro de corriente
para la brida calefaccion). Antes de realizar
otro arranque del motor, se debera llevar a
cabo una correspondiente eliminacién de
errores, para evitar posibles dafios por sobre-
calentamiento en la brida calefaccién / man-
guera de aire de admision.

sin ayuda de arranque en frio
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® Desembragar/desacoplar el motor para
separarlo de la maquina propulsada.

® Situar la palanca de ajuste de revoluciones
(1) en direccion de la flecha hasta alcanzar
por lo menos la posicion de velocidad media.

® Colocar la palanca de parada (2) en la
posicién de trabajo (en sentido contrario al de
la flecha de la posicion 1).

El arranque no se debe accionar ininter-
rumpidamente por mas de 20 segundos. Si
el motor no arranca en el primer intento, es
preciso esperar por lo menos un minuto
antes de repetir.

Si el motor no ha arrancado tras dos
intentos, debe buscarse la causa segun la
tabla de fallos (véase 7.1).

® |ntroducir la llave
— Posicion 0 = no hay tension de trabajo.

® Girar la llave hacia la derecha
— Posicion 1 = tension de trabajo.
— Se encienden las luces testigo (1) y (2).

® Empuijar la llave hacia adentro y continuar
girando hacia la derecha, en contra de la
resistencia del resorte.
— Posicién 2 = sin funcion
— Posicion 3 = arranque.

® Tan pronto haya arrancado el motor, dejar
suelta la llave.
— Se apagan las luces testigo.



3.2 Arranque Manejo

con ayuda de arranque en frio -
hujias de espiga de incandescencia

=7
—
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@ Introducir la llave
— Posicion 0 = no hay tension de trabajo.

@ Girar la llave hacia la derecha
— Posicion 1 = tension de trabajo.
— Se encienden las luces testigo, precalentar
hasta que se apague la luz testigo de
precalentamiento.

® Empujar la llave hacia adentro y continuar
girando hacia la derecha, en contra de la
resistencia del resorte.
— Posicion 2 = sin funcion
— Posicion 3 = arranque.

® Tan pronto haya arrancado el motor, dejar
suelta la llave.
— Se apagan las luces testigo.



3.2 Arranque

3.3.1 Presion de aceite del motor

Luz testigo de presion de aceit

Indicador de presion de aceite

Manometro para presion de aceite

7
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@ La luz testigo de presion de aceite se enciende
al estar conectada la tension de trabajo y el
motor parado.

@ La |uz testigo de presion de aceite debe estar
apagada durante la marcha del motor.

@ La aguja del indicador debe encontrarse dentro
del sector verde durante la gama completa de
servicio.

@ La aguja del mandmetro debe indicar la presion
minima de aceite (véase 9.1).



3.3 Vigilancia de operacion

3.3.2 Indicador de temperatura del
refrigerante

3.3.3 Indicador visual /
nivel de liquido refrigerante

26246 0]

® La aguja del indicador de temperatura debe
encontrarse siempre en el sector verde y sélo
en casos excepcionales puede estar en el
sector verde amarillento. Si pasa al sector
anaranjado, es senal de que el motor se
sobrecalienta. De ser asi, parar el motor y
localizar la causa de acuerdo con la tabla de fal-
los (véase 7.1).

@ El nivel del liquido refrigerante (1) en estado
frio debe encontrarse por encima de la marca
"KALT” 0 "COLD”.

@ Si el nivel queda por debajo de la marca de
nivel ,MIN“ en la ventanilla o al responder el
interruptor de aviso para el liquido refrigerante:
— Desenroscar la tapa de cierre.

— Echar liquido refrigerante hasta el canto
superior de la boca de llenado.
— Enroscar y apretar la tapa de cierre.

@ Si no se puede realizar el control por medio de
la mirilla de vidrio, se debera controlar a través
de la tubuladura de llenado:

Si no se observa liquido:
— Sera necesario rellenar.

® Con un interruptor de nivel incorporado, al
descender por debajo de la marca "MIN”, se
producird la parada automatica del motor




3.4 Parada

3.4.1 Sistema mecanico de parada

3.4.2 Sistema eléctrico de parada
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@ Situar la palanca de ajuste de revoluciones (1)
en baja velocidad de giro.

@ Accionar la palanca de parada (2) en direccion
de la flecha hasta que se detenga el motor. Una
vez parado el motor, se encienden las luces
testigo de corriente de carga y de presion de
aceite.

@ Girar la llave hacia la izquierda (a la posicion 0)
y sacarla. Las luces testigo se apagan.

@ Girar la llave hacia la izquierda (a la posicion 0)
y sacarla. Las luces testigo se apagan.



3.5 Condiciones de operacion

3.5.1 Funcionamiento en invierno

@ Viscosidad del aceite lubricante
— Escoger la viscosidad (clase SAE) segun la
temperatura ambiente al arrancar el motor,
véase 4.1.2.
— Considerar los lapsos mas cortos entre
cambios de aceite al trabajar a 10°C bajo
cero, véase 6.1.1.

@ Combustible diesel
— Bajo 0°C utilizar combustible para invierno.
Véase 4.2.2.

@ Refrigerante
— Relacion de mezcla anticongelante/agua para
la temperatura minima (a lo sumo —35°C),
véase 4.3.1.

@ Trabajos adicionales de mantenimiento

— Vaciar el sedimento barroso del deposito de
combustible una vez a la semana (aflojando
el tapon roscado de drenaje).

— Si es necesario, adaptar la carga de aceite del
filtro de aire en bafo de aceite, lo mismo que
el aceite del motor, a la temperatura
ambiente.

— A temperaturas inferiores a —20°C, si es
necesario después de haber desmontado el
arrancador, engrasar de vez en cuando con
grasa resistente al frio (p.ej. grasa Bosch FT
1V 31) la corona dentada en el volante, a
través del orificio del pifion.

@ Ayudas de arranque en frio

— Si es necesario, a temperaturas bajo cero,
arrancar con ayuda de bujias de espiga de
incandescencia. Véase 3.2.1.
Estas bujias no sdlo sirven para reducir las
temperaturas minimas de arranque, sino
también para facilitar el arranque a tempe-
raturas en las cuales normalmente no se
requiere ayuda de arranque.

@ Bateria

— Un buen estado de carga de la bateria es
premisa para una maniobra satisfactoria de
arranque en frio. Véase 6.7.1.

— El caldeo de la bateria a unos 20°C
(desmontaje y deposito de la misma en un
local temperado) reduce las temperaturas
limite de arranque del motor entre 4 a 5°C.

26248 0|




Manejo 3.5 Condiciones de operacidn

3.5.2 Elevada temperatura
ambiente, gran altitud

@ Tanto al aumentar la altitud como al subir la
temperatura ambiente disminuye la densidad
del aire, lo que influye sobre la potencia
maxima del motor, la calidad de los gases de
escape, el nivel de temperaturas y, en casos
extremos, el comportamiento durante el
arranque. En servicios no estacionarios, se
admite un funcionamiento a una altura hasta
1000 m sobre el nivel del mar y temperatura
hasta 30°C.

Para funcionamiento bajo  condiciones
desfavorables (mayor altura o temperatura
superior), se requiere una reduccion del caudal
de combustible inyectado y, con ello, de la
potencia del motor.

25901 [ 1]

@® En caso de duda al prestar servicios con el
motor en tales condiciones, consulte al
suministrador de su motor o equipo si ha sido
efectuado el bloqueo de reduccion necesario,
en beneficio de la seguridad de funcio-
namiento, la duracion del motory la calidad del
escape (humos). En casos dados, sirvase
dirigirse a uno de nuestros servicios oficiales.



Medios de servicio

4.1 Aceite lubricante
4.2 Combustible
4.3 Refrigerante
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Medios de servicio

4.1 Aceite lubricante

4.1.1 Calidad

Los aceites lubricantes se diferencian por
parte de Deutz segun su eficacia y clase de
calidad. Se pueden utilizar aceites de
diferentes y comparables especificaciones.

Aceites APl homologados:
Deutz DQCI DQCII DQCIII
ACEA E2-96 E3/96/E5-02 | E4-99
API CF/CF-4 | CH-4/CG-4 -
DHD - DHD-1 -

La exacta asignacion a los motores de las
calidades de aceite admisibles figura en
capitulo 6.1.1.

En caso de duda consulte a su representante
de servicio.

4.1.2 Viscosidad

Se deberdn emplear generalmente aceites
multigrados. Enlocales cerrados, calentados,
atemperaturas >5°C podran hallar aplicacion
también aceites monogrados.

Debido a que el aceite lubricante varia su
viscosidad con latemperatura, la eleccion del
tipo de viscosidad (categoria SAE) depende
de la temperatura ambiente en el lugar de
trabajo del motor.

Se alcanzan condiciones 6ptimas de
funcionamiento, si se utilizan aceites de las
viscosidades indicadas en el diagrama al
margen, que sirve de orientacion.

Si, ocasionalmente, se queda por debajo de
los limites de temperatura, pueden surgir
dificultades para el arranque en frio, pero no
se produciran dafios en el motor.

El sobrepaso de dichos limites no se debe
prolongar por mucho tiempo a fin de reducir
al minimo el desgaste.

Debido a su mejor estabilidad térmica y de
oxidacion los aceites lubricantes sintéticos
ofrecen mas ventajas.
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Sustancias usadas en el servicio

4.2 Combustible

4.2.1 Calidad

Utilizar combustibles diesel usuales en el
comercio, con un contenido de azufre menor
gue un 0,5%. Si el contenido de azufre fuera
mayor, hay que cambiar el aceite a intervalos
menores, véase 6.1.1.

Estan autorizadas las siguientes especifica-
ciones de combustibles: (véase TR 0199-3002)

® Combustibles diesel

-DIN EN 590

- BS 2869: Aly A2
(si se trata de A2, prestar observancia
al contenido de azufre)

- ASTM D 975-88; 1-Dy 2-D

- Codigo de la OTAN F-54 y F-75

-1SO 8217 DMX

-1SO 8217 DMA

® Fuel-oil ligero
segun DIN 51603
ASTM D 396; 1y 2
BS 2869 Class D

® Combustibles Jet
- F34/F35/F44 (Kerosina)
- F54 (equivalente a combustible diesel
segun DIN EN 590)
- XF 63 (equivalente a F34+F35 con aditivos)

® Combustibles biodiesel
- segun DIN 51606- FAME

Los valores eventualmente determinados en
las pruebas de tipo para emisiones de gases
de escape, serefieren siempre al combustible
de referencia prescrito por las autoridades
para esta clase de pruebas.

4.2.2 Combustible deinvierno

A temperaturas ambientales muy bajas, es
posible que se obstruya el sistema de
combustible debido a la disgregacion de
parafinas, causando fallas en la operacion.
Si las temperaturas ambientales fueran
menores que 0 °C, utilizar combustible diesel
de invierno (hasta -20 °C). Normalmente, las
estaciones de servicio ofrecen este
combustible oportunamente antes del
comienzo del invierno.
® A temperaturas inferiores a -20 °C, es
necesario mezclar el combustible con
nafta. Véase las relaciones de mezcla en
el diagrama que aparece en esta pagina.
@ Para zonas de climas articos hasta -44°C,
se pueden emplear combustibles
especiales diesel.
Si fuera necesario utilizar combustible diesel
de verano atemperaturas bajo 0°, también se
puede mezclar con nafta hasta un 60%, de
acuerdo con el diagrama mencionado mas
arriba.
Enlamayoriade los casos es posible obtener
una resistencia suficiente al frio, si se agrega
un agente aumentador de la fluidez (aditivo
para combustibles). Consulte al respecto a
su concesionario DEUTZ.

+32 0
|
+23 -5\
\
14 -10
+5 -15 ™~
-4 -20
-13 -25 S~
I S~
=22 -30
. OTO 10 20 30 40 50 60%
F C B—»
\—l;A
[28/7ad1d]

Explicaciones

Combustible diesel de verano

Combustible diesel de invierno

Temperatura exterior

% de nafta mezclada al combustible

iLos combustibles diesel nunca
se deben mezclar con gasolina
(ni normal ni super)!

jEfectuar lamezcla Ginicamente
en el depésito de combustible!
Primero se llena la cantidad
necesaria de nafta y después
se agrega el combustible diesel.



4.3 Refrigerante

Medios de servicio

4.3.1 Calidad del agua para el
liquido refrigerante

Los valores indicados mas abajo no deben
sobrepasarse.

Para la comprobacion de la calidad de agua
disponible para su instalacion, DEUTZ Ser-
vice puede suministrarle, a peticion, un
maletin de analisis bajo el nimero de pedido
1213 0382.

Calidad del agua min. | max.
Valor ph a 20°C 6,5 8,5
lones de cloruros [mg/dm3| - 100
lones de sulfatos [mg/dmq] - 100
Dureza total [°dGH] 3 20

4.3.2 Preparacion del liquido
refrigerante

En los motores refrigerados por liquido
debera prestarse especial atencion a la
preparacion y al control del liquido refrige-
rante para que el motor no sufra dafios por
corrosién, cavitaciéon ni congelacion.

La preparacion del liquido de refrigeraciéon
se realiza mezclando al agua refrigerante
un agente protector de sistema de refrige-
racion.

El sistema de refrigeracion requiere un
constante control, véase 5.1. Ademas del
control del nivel de liquido, esto comprende
también la comprobacion de la concentra-
cion del agente protector de sistema de
refrigeracion.

Tal comprobacion puede hacerse con ayuda
de verificadores comerciales (p.ej.. gefo
glycomat ®).

Al mezclar agentes protectores
de sistema de refrigeracion que
contienen nitritos, con otros a
base de aminas se forman las
nitrosaminas perjudiciales para
la salud.

4.3.3. Agente protector del
sistema de refrigeracion

los agentes protectores del sistema de refrige-
racion de DEUTZ se pueden solicitar bajo N° de
pedido 01011490 (bidon de 5 litros) 6 1221 1500
(210 litros). Estos estan libres de fosfatos, aminas
y nitritos, y brinda una excelente protecciéon
contra la corrosion, la cavitacion y la congelacion.
En caso de que no se disponga del medio de
proteccion mencionado antes, de manera excep-
cional, se podran usar los siguientes productos:

Fabricante Denominacién de producto
AVIA AVIA Antifreeze Extra
ARAL ARAL Antifreeze Extra
BASF Glysantin G 48

DEA Anticongelante DEA
SHELL SHELLGlycoShell

La concentracion del agente protector en el
liquido refrigerante no debera estar por fuera
de los valores indicados:

Agente protector de
sistema de refrigeracion Agua
max. 45% en vol. 55%
min. 35% en vol. 65%

Para la cantidad de llenado, ver tabla en la
siguiente pagina, en combinacién con los datos
indicados en el cap. 9.1.

El empleo de otros agentes protectores de
sistema de refrigeracion, p. ej. anticorrosivos
guimicos, soOlo es posible en casos
excepcionales. Consulte a DEUTZ Service.

Los agentes protectores de
sistema de refrigeracion deberan
eliminarse de acuerdo con las
normas anticontaminantes.

4
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Medios de servicio 4.3 Refrigerante
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Proteccion del sistema de refrigeracion
Capacidad del sistema de refrigeracion *)
Proteccion del | Proteccion a [litros]
sistemade bajas
refrigeracion | temperaturas 8 0 10 12 14 16 18 20
[% en vol.] [°C] Agente protector del sistema de refrigeracion
[litros]
35 —22 2,8 3,2 3,5 4,2 4,9 5,6 6,3 7,0
40 -28 3,2 3,6 4,0 4,8 5,6 6,4 7,2 8,0
45 -35 3,6 4,1 4,5 5,4 6,3 7,2 8,1 9,0
50 —45 4,0 4,5 5,0 6,0 7,0 8,0 9,0 10,0
*) Para la carga de refrigerante de su motor, véase cap. 9.1 de este manual.
Nota: Los datos indicados sobre fondo gris exigen la consulta con la casa matriz.
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Mantenimiento 5.1 Plan de mantenimiento

Nivel de mantenlmlent(?— E rev'lsar— ® ajustar=0O ||mp|,ar— A sustiltuw— l M otores | n d u Stri al es
antes o durante el primer recorrido de prueba, durante el periodo de rodaje revisar
dos veces al dia, 0 bien cuando se instalen motores nuevos o revisados Los intervalos de mantenimiento del motor que
se especifican son los intervalos max. permi-
cada 10 horas de servicio o todos los dias tidos y recomendados. Dependiendo del tipo
en horas de servicio (HS) cada *E70=1012 motor10000Bh gfo(f‘epégfgopﬁtepnljg%i ?r%‘gri[)ﬁgl.tes{égceeslar%%nual
*E70=1013 motor13000Bh | de instrucciones del fabricante del equipo.
Sl0| BeO B0 BAO ESO ERO| EFOY | Anos encomendarce Siempre. a personal teanico
500{1000| 1500|2000 (10000(13000| 1 | 2 Actividad autorizado. Apartado
[ ° En caso necesario, llenar el depésito de aceite lubricante 6.1.2/3.1.6
| Lubricante (intervalos de cambio de aceite segunaplicaciondelmotor) véase TR0199-99-3002 (6.1.1/6.1.2
[ | Cartucho del filtro del aceite (cada vez que cambie el aceite lubricante) [6.1.3
| Cartucho de filtro de combustible 6.2.1
o B | Conductos flexibles del aceite de escape del carburante (cambio completo) (6.2.5
[ A [ | Filtro primario para combustible * (en caso necesario, sustituir el cartuchofiltrante) 4.2/ 6.2/2-4
[ ) [ ) B | Refrigerante (concentracion de aditivos) 4.3.1/ 2/ 3
o °® Nivel del liquido refrigerante -
[ [ ) | Filtrodelaire enseco/de succion (sihubiera, mantenimiento segunindicador correspond.) 64.3/4
[ A A Refrigerador del aire de sobrealimentacion (drenar el lubricante y el condensado) 6.3.9
[ ) Bateria y conexiones por cable 6.7.1
[ ) Bujias de incandescencia tipo espiga -
[ ] Monitorizacién del motor, alarma 3.3#
O Juego de vélvulas (ajustar en caso necesario) 6.6.1#
® ® B | Correas trapezoidales (ajustarlas o cambiarlas en caso necesario) 6.5

* Cuando se active (lampara/bocina) el dispositivo de alarma sera necesario vaciar en seguida el filtro primario para combustible
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5.1 Plan de mantenimiento Mantenimiento

Nivel de mantenimiento=E revisar=@® ajustar=O limpiar= A  sustituir=H M otores | n d ustr | al es
antes o durante el primer recorrido de prueba, durante el periodo de rodaje revisar . -
, . . : Los intervalos de mantenimiento del motor que
dos veces al dia, o bien cuando se instalen motores nuevos o revisados se especifican son los intervalos max. permi-

cada 10 horas de servicio o todos los dias tidos y recomendados. Dependiendo del tipo
de aplicacion, puede que resulte necesario
en horas de servicio (HS) cada *E70 1012 motor 10000Bh | Proceder a intervalos inferiores. Siga el manual
N de instrucciones del fabricante del equipo.
E70 1013 motor 13000Bh | # Las labores de mantenimiento deberan
E10 | E20 |[E30 E40 E50  E60 E70* Afos encomendarse siempre a personal técnico
5001000 [1500{2000}10000/13000| 1 | 2 | Actividad autorizado. Apartado
o [ Comprobar que no se detectan fugas en el motor (inspeccion visual) -
([ [ Fijacion de la suspension del motor (cambiarla si estuviera dafiada) 9.2
[ Fijacion de la suspension del radiador Elementos de goma y de fijacion | —
[ L Fijaciones, uniones de manguera / abrazaderas -
| Revision general #
Nivel de mantenimiento=E  revisar=@® ajustar=0O limpiar= A  sustituir= N Amp”aciones o modificaciones de
intervalos max. recomendados y permitidos en horas de servicio (HS) cada motores con certificacion EPA

antes o durante el primer recorrido de prueba, durante el periodo de rodaje revisar | Los intervalos de mantenimiento del motor que se

dos veces al dia, 0 bien cuando se instalen motores nuevos o revisados especifican son los intervalos max. permitidos y
recomendados. Dependiendo del tipo de aplicacién,

cada 10 horas de servicio o todos los dias puede que resulte necesario proceder a intervalos
Inferiores. Siga el manual de instrucciones del fabricante
en horas de servicio (HS) cada *1012 motor 10000Bh | del equipo.

. # Las labores de mantenimiento deberan encomendarse
E10 | E20|E30 E40 E50 E60 E70* Afios | *1013 motor 13000Bh | siempre a personal técnico autorizado.

500 |1000{1500/3000]4000 |10000] 1 | 2 |Actividad Apartado
[ | Vélvula de inyeccién #

N
o
S
N
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5.2 Cuadro de mantenimiento Mantenimiento

El cuadro de mantenimiento representado en
esta pagina, se entrega con cada motor como
pegatina que debe quedar fijada en un lugar
bien visible en el motor o en el equipo.

iCompruebe usted que asi sea!

En caso contrario, solicite que esta pegatina
le sea repuesta por el suministrador de su
motor 0 equipo.

Para el mantenimiento regular es de absoluta
importancia el plan de mantenimiento, véase
5.1.

i |
1013 2
\

0297 7782 0]

Todos los trabajos de manteni-

miento sélo se pueden realizar BF4/6M 1012/E/C

con el motor parado.

o
o
o)
N
©

0297 7783 [0]
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Mantenimiento

5.2 Cuadro de mantenimiento

El cuadro de mantenimiento representado en esta pagina, se entrega con cada motor como pegatina que debe quedar fijada en un lugar bien visible

en el motor o en el equipo.
iCompruebe usted que asi sea!

En caso contrario, solicite que esta pegatina le sea repuesta por el suministrador de su motor o equipo.
Para el mantenimiento regular es de absoluta importancia el plan de mantenimiento, véase 5.1.

IR
1, 5, 9

@f sl |

T A,éﬂ
t
f =

BFM 1012 :
BFM 1013  DEUTZ °)

BFM 1012E
BFM 1013E

DEUTZ

Motor estandar

0297 4987 [1]




5.2 Cuadro de mantenimiento Mantenimiento

El cuadro de mantenimiento representado en esta pagina, se entrega con cada motor como pegatina que debe quedar fijada en un lugar bien
visible en el motor o en el equipo.

iCompruebe usted que asi sea!

En caso contrario, solicite que esta pegatina le sea repuesta por el suministrador de su motor o equipo.

Para el mantenimiento regular es de absoluta importancia el plan de mantenimiento, véase 5.1.

Kraftstoff-Vorfilter Wartung g
Fuel prefilter Maintenance 8
Préfiltre combust. Entretien °
Prefiltro combust. Mantenimiento
0
,’\ A
(ggl | ) :
STOP
1
=] 4
@
%.’ % Filterelement mindestens Wasser nach Aufleuchten der
~ jahrlich wechseln! Kontrollleuchte ablassen.
o Change filter element at Drain water when pilot lamp
[ least once a year! ) lights up.
o Remplacer l,élément filtrant Vidanger l,eau lorsque la lampe
au moins une fois par an! témoin s,allume.
Cambiar el elemento filtrante, Evacuar el agua al encenderse
por lo menos, una vez al afo. la luz testigo.
Motor corto P TTTT TS oosooooooooooooooooosooooo
AN
o
e o
We move your world. DEUTZ N
\ www.deutz.de / @




Mantenimiento 5.3 Trabajos de mantenimiento realizados

Hor. de serv.| Fecha Firma / sello Hor. de serv. | Fecha Firma / sello
50-150° -
125 230
375 200
625 750
875 1000
1125 1250
1375 1500
1625 1750
1875 2000
2115 2250
2375 2500
2625 2750
* tras puesta en marcha de motores nuevos y revisados.
En la tabla se pueden registrar y confirmar los trabajos de mantenimiento debidamente realizados.
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5.3 Trabajos de mantenimiento realizados Mantenimiento

Hor. de serv.| Fecha Firma / sello Hor. de serv.| Fecha Firma / sello
2875 3000
3125 3250
3375 3500
3625 3750
3875 4000
4125 4250
4375 4500
4625 4750
4875 5000
5125 5250
5375 5500
9625 9750
En la tabla se pueden registrar y confirmar los trabajos de mantenimiento debidamente realizados.
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Mantenimiento 5.3 Trabajos de mantenimiento realizados

Hor. de serv.| Fecha Firma / sello Hor. de serv. | Fecha Firma / sello
5875 6000
6125 6250
6375 6500
6625 6750
6875 7000
7125 7250
7375 7500
7625 7750
7825 8000
8125 8250
8375 8500
8625 8750
En la tabla se pueden registrar y confirmar los trabajos de mantenimiento debidamente realizados.
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5.3 Trabajos de mantenimiento realizados Mantenimiento

Hor. de serv.| Fecha Firma / sello Hor. de serv.| Fecha Firma / sello
8875 9000
9125 9250
9375 9500
9625 9750
9875 10000
10125 10250
10375 10500
10625 10750
10875 11000
10125 11250
10375 11500
10625 11750

En la tabla se pueden registrar y confirmar los trabajos de mantenimiento debidamente realizados.
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Trabajos de mantenimiento

6.1
6.2
6.3
6.4
6.5
6.6
6.7

Sistema de lubricacién
Sistema de combustible
Sistema de refrigeracion
Filtro de aire de admision
Transmisiones por correa
Operaciones de ajuste
Accesorios adosados
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Trabajos de mantenimiento

6.1.1 Intervalos entre cambios de

aceite

z Los plazos para cambios de aceite
dependen del servicio que presta el motor y
de la calidad del aceite lubricante.

z Si los plazos para el cambio de aceite no se
llegaran a alcanzar en el lapso de un afio, por
lo menos se debe efectuar un cambio de
aceite una vez al afio.

z La tabla estd basada en las siguientes
condiciones:
— Contenido méax. de azufre en el combus-
tible diesel 0,5% en peso.
— Temperatura ambiente permanente supe-
rior a—10°C (+14°F).

z Los intervalos de cambio han de reducirse a
la mitad en los siguientes casos:
— Temperatura  ambiente
<-10°C (< +14°F)

o]

— Contenido en azufre del combustible
> 0,5% hasta un 1%

o]

— Servicio con biodiesel segin DIN 51606-
FAME.

permanente

z Para combustibles con contenido de azufre
superior al 1%, rogamos consulte a nuestro
servicio oficial que le corresponda.

Los cambios de aceite deben hacerse con el
motor detenido y calentado por el
funcionamiento  (temperatura de aceite
lubricante, aprox. 80°C).

z Si los cambios de aceite en los motores de
automocion se efectian segun horas de
funcionamiento, son aplicables los intervalos
indicados en la Tabla 6.1.1.1.

6.1 Sistema de lubricacion



6.1 Sistema de lubricacidon Trabajos de mantenimiento

6.1.1.1 Intervalos entre cambios de aceite lubricante para motores industriales y marinos

Calidad de aceite lubricante
Clasedecalidad deaceite DEUTZ DQCI DQCII DQCIIl
Especificacion ACEA E2-96 E3-96/E5-02 E4-99
Especificacion API CF/ICF4 CG-4/CH-4 -
Especificacion mundial - DHD-1 -
Lista especial DEUTZ de aceites autorizados - - cap.4.1.2.1
Siglas de los lubricantes normalizados EO... EO..C -
para maquinas y vehiculos de obras EO..A,EO..B
Serie de| Version de motor Intervalos de cambio de aceite en hs
motores Solicitacién aceite Solicitacién aceite Solicitacién aceite
normal  elevada normal  elevada normal  elevada
1012 Todos los motores, salvo: 250 500 500
mot. en cosechad.,centrales de ciclo combin.,
grupos electrégenos* - - 500
1013 Todos los motores, salvo: 250 500 500
Motores desde nivel nonroad Il - 500 500
mot. en cosechad.,centrales de ciclo combin.,
grupos electrégenos* - - 500
BF4AM1013FC - - 500
BF6M1013FC, P <200kW - - 500
BF6M1013FC, P>200kwW - - 250

* Por grupos electrogenos se entienden aqui aquellos con servicio de red / en paralelo.
Los grupos de emergencia se tratan en la circular TR 0199-99-1126.
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Trabajos de mantenimiento 6.1 Sistema de lubricacion

6.1.1.2 Intervalos entre cambios de aceite lubricante para motores de automocion

Calidad de aceite lubricante
Clase de calidad de aceite DEUTZ DQCI DQCII DQCIII
Especificacion ACEA E2-96 E3-96/E5-02 E4-99
Especificacion API CFICF-4 CG-4/CH-4 -
Especificacién mundial - DHD-1 -
Lista especial DEUTZ de aceites autorizados - - cap.4.1.2.1
Aplicacién Version de motor Intervalos de cambio en km
1012/1013 Eurol 10 000 15 000 20 000
Euroll ed Euro lll, salvo: - 15 000 20 000
\Vehiculos BF4M1013FC Euroll <141 carga aceite (primer llenado) - - 10 000
de obras/ > 14 | carga aceite (primer llenado) - - 20 000
autobuses 25 Eurolll - - 20 000
urbanos < BF6M1013FC Euroll <191 carga aceite (primer llenado) - - 10 000
E > 19 | carga aceite (primer llenado) - - 20 000
>é' Eurolll - - 20 000
% 1012/1013 Eurol 15 000 20 000 30 000
g Euro |l ed Euro lll, salvo: - 20 000 30 000
% BF4M1013FC Euroll <141 carga aceite (primer llenado) - - 15 000
Tréfico £ 40 > 14| carga aceite (primer llenado) - - 30 000
a corta 3 Eurolll - - 30000
distancia % BF6M1013FC Euroll <19 | carga aceite (primer llenado) - - 15 000
OE) > 19| carga aceite (primer llenado) - - 30 000
3 Eurolll - - 30 000
= 1012/1013 Eurol 20 000 30000 40 000
% Euro Il ed Eurolll, salvo: - 30 000 40 000
> BF4M1013FC Euroll <141 carga aceite (primer llenado) - - 20 000
Trafico 60 > 14 | carga aceite (primer llenado) - - 40 000
S |alarga Eurolll - - 40 000
8 distancia BF6M1013FC Euroll <19 | carga aceite (primer llenado) - - 20 000
© > 19 | carga aceite (primer llenado) - - 40 000
Eurolll - - 40 000




6.1 Sistema de lubricaciéon

Trabajos de mantenimiento

6.1.2 Controlar el nivel de aceite/
Cambio de aceite de motor

6.1.2.1 Controlar el nivel de aceite

6.1.2.2 Cambio de aceite de motor

OIL | %%
t)

4-MAX
<FMIN

©[25 729]0

(o]

%
o

+ 80°C
+1 F

© 26 022 6

© |26 023 6

z Nivelar horizontalmente el motor o el vehiculo.
- Motor caliente:
apagar el motor, esperar 5 minutos y controlar
el nivel de aceite.
-Motor frio:
controlar el nivel de aceite.
para esto:
z Extraer la varilla de medicion del nivel de aceite.
z Limpiarla con un trapo limpio y sin fibras.
z Introducirla hasta el tope y extraerla nuevamente.
z Controlar el nivel de aceite, agregar aceite, en
caso necesario, hasta la marca «MAX».
— También se debera agregar aceite, cuando
el nivel de aceite esté escasamente por
encima de la marca ,MIN“.

El nivel del aceite no debe bajar mas alla de
la marca «MIN».

z Dejar el motor en marcha para que se caliente.
z Colocar el motor o vehiculo en posicién hori-
zontal.
- Temperatura del aceite lubricante aprox. 80° C.
z Parar el motor.

z Colocar un recipiente colector de aceite bajo
elmotor.

z Desatornillar el tapén roscado de vaciado de
aceite.

z Vaciar el aceite.

z Colocar el tapdn de vaciado de aceite con un
nuevo anillo de juntay apretarlo (par de apriete
véase 9.2.)

z Agregar aceite lubricante.

- Especificaciones de calidad y viscosidad, véase 4.1.
- Capacidades, véase 9.1.
z Controlar el nivel de aceite, véase capitulo

Bdidiatio al vaciar el aceite caliente:
iPeligro de quemaduras! jRecoger el
aceite usado, no dejarlo escurrirse en

el suelo! jEvacuar el aceite usado de
acuerdo con las prescripciones!
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Trabajos de mantenimiento

6.1 Sistema de lubricacion

6.1.3 Cambio de filtro de aceite

~—

LlJ'

[o]25880 4

Al
\

©]25881 3

© 25882&

z Si esté instalado un seguro contra giro:
Aflojar los tornillos de sujecion y quitar hacia
abajo las abrazaderas de sujecion.

z Aflojar el cartucho de filtro de aceite
lubricante  mediante una  herramienta
corriente en el comercio y desenroscarlo.

z Recoger el aceite que pudiera salir.

Tener cuidado con el aceite
caliente: jpeligro de quemaduras!

z Limpiar la superficie obturante del portafiltro
de posible ensuciamiento.

z Untar con un poco de aceite la junta de goma
del cartucho filtrante nuevo.

z Enroscar el cartucho filtrante con la mano,
hasta que la junta se haya asentado bien.

z Apretar el cartucho del filtro de aceite
lubricante, dandole otra media vuelta.

z Si existe un seguro contra giro:
Poner las abrazaderas de sujecién en su
lugar y apretarlas con los tomillos de
sujecion.

z Verificar el nivel de aceite, véase 6.1.2.

z Verificar la presién de aceite, véase 3.3.1.

z Verificar la hermeticidad de la junta del
cartucho de filtro de aceite.



6.1 Sistema de lubricacion

Trabajos de mantenimiento

6.1.4 Limpiar / cambiar el filtro de
aceite (copa)

©[30074 6

z Apagar el motor.

z Soltar la tapa del filtro del aceite lubricante 1y
desatornillarla girandola en sentido contrario
a las agujas del relo;.

z Retirar de la guia 4 el cartucho de papel 3
tirando cuidadosamente hacia arriba.

z Recolectar el aceite que pudiese salir.

z Cambiar el cartucho de papel 3.

z Limpiar la superficie de estanqueidad del
soporte del filtro y la tapa del filtro de aceite 1,
asi como la guia 4.

Tener cuidado con el aceite
caliente: jpeligrode quemaduras!

z Cambiar las juntas de caucho 2 y aceitarlas
ligeramente.

z Colocar nuevamente con mucho cuidado un
nuevo cartucho de papel 3 en la guia 4.

z Atornillar la tapa del filtro 1 (25 Nm) girandola
en sentido de las agujas del reloj.

z Arrancar el motor.

z Verificar el nivel del aceite, ver 6.1.2.

z Comprobar la presion del aceite, ver 3.3.1.

z Comprobar la estanqueidad del montaje del
filtro de aceite lubricante.
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Trabajos de mantenimiento

6.2 Sistema de combustible

6.2.1 Cambio del filtro de
combustible

Bl

[o]25880 ¢

©]25881 6

© 25882 6

z Cerrar el grifo de combustible.

z Aflojar el cartucho del filtro de combustible
con una herramienta corriente en el comercio
y desenroscarlo.

z Recoger el combustible que pudiera salir.

Al trabajar en el sistema de
combustible, no acercar llama
abierta. No fumar.

z Limpiar la superficie obturante del portafiltro
de posible ensuciamiento.

zUntar con un poco de aceite o con
combustible diesel la junta de goma del
cartucho filtrante nuevo DEUTZ

z Enroscar el cartucho de filtro con la mano,
hasta que la junta se haya asentado bien.

z Apretar el cartucho de filtro de combustible,
dandole otra media vuelta.

z Abrir el grifo de combustible.

z Verificar la hermeticidad.

No es necesario purgar de aire
el sistema de combustible.



6.2 Sistema de combustible

Trabajos de mantenimiento

6.2.2 Cambio del filtro de
combustible

©]25881|0

©25 882 [0

z Cerrar el grifo de cierre para el combustible.
z Aflojar y destornillar el cartucho del filtro de
combustible conherramientas convencionales.

z Recoger el combustible que haya podido
derramarse.

z Limpiar la superficie obturadora del portafiltro
1 si fuera necesario.

Es necesario purgar el sistema
de combustible.

z Engrasar ligeramente la junta de goma del
nuevo cartucho del filtro de combustible origi-
nalde DEUTZ ohumedecerlaconcombustible
diesel.

z Enroscar el cartucho con la mano hasta que
quede ajustado a la junta.

z Apretar el cartucho del filtro de combustible
una media vuelta mas.

z Abrir el grifo de cierre de combustible.

z Para la purga del sistema de combustible,
véase el apartado 6.2.4.
Ademas, aflojar el tornillo de purga de aire 4
hasta que salga combustible sin burbujas.

z Apretar el tornillo de purga de aire 4.

z Comprobar la estanqueidad.

iNo hacer fuego mientras se
trabaje en la instalaciéon del
carburante!
iNofumar!
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Trabajos de mantenimiento

6.2

Sistema de combustible

6.2.3 Filtro primario paracombus-
tible, limpiar o sustituir el
cartucho filtrante

[o25 801 Jo

D

,I© 30 084 |0

limpiar:

z Cerrar el grifo de cierre para el combustible.

z Colocar el receptor de combustible debajo del
filtro primario.

z Aflojar el tornillo de purga 4 y dejar salir el
combustible.

z Desatornillar el tornillo tensor 1; retirar la cuba
5 con el cartucho 3.

z Limpiar la superficie obturadora del portafiltros
7 y de la cuba 5 si fuera necesario.

z Colocar retén 6 nuevo y volver a poner en su
sitio el cartucho 3 (también nuevo, si fuera
necesario).

- Deslizar el cartucho sobre la guia de la cuba
5hastasituarlo aprox. 3cmencimadel borde
de lamisma.

z Apretar la cuba 5 con el cartucho 3y el retén
6 contra el portafiltros 7 y atomillar el tornillo
tensor 1 (par de apriete 25 Nm).

Nota: la junta superior 2 situada en el cartucho
3 debe poder deslizarse sobre el manguito
guia del portafiltros 7.

z Volver a apretar el tornillo de purga 4.

z Abrir el grifo de cierre del combustible.

z Comprobar la estanqueidad después de la
puesta en marcha del motor.

cambiar:
z Encaso de que el cartucho 3 esté defectuoso,
cambiarlo por uno nuevo.

6.2.4 Purgar de aire el sistema de
combustible con filtro previo

purgar el agua:

z Colocar el receptor de combustible debajo del
filtro primario.

z Aflojareltornillode purga4y observarelliquido
saliente; volver a apretar el tornillo 4 cuando
pase de agua a carburante.

z Traslapuestaenmarchadel motor, comprobar
la estanqueidad.

purgar el aire:

z Antes de la primera puesta en marcha, o en
caso de que el receptor de combustible haya
sido completamente vaciado, habra que pur-
gar el aire del sistema de combustible.

z Colocar el regulador del motor en posicion de
parada.

z Colocar el receptor de combustible debajo del
filtro 5/ valvula de mantenimento de presién 9.

z Abrirel grifode cierre, el tornillo para purgar el aire
8y la valvula de mantenimiento de presién 9.

z Arranque elmotor (20 segundos como méaximo)
hasta que salga combustible sin burbujas de
la valvula de mantenimiento de presién 9y del
tornillo para purgar el aire 8.

z Apretar el tornillo para purgar el aire 8 y la
vavula de mantenimiento de presioén 9 (par de
apriete 15 Nm)

z Colocar el regulador del motor en posicion de
arrangue y ponerlo en marcha.

Z Traslapuestaenmarchadel motor,comprobar
la estanqueidad.

iNohacerfuegomientrassetrabaje
en la instalacion del carburante!
iNofumar!

iDeshagase del combustible viejo
sinhacerdafioalmedioambiente!



6.2 Sistema de combustible

Trabajos de mantenimiento

6.2.5 Filtro primario para
combustible, limpiar o
sustituir el cartucho filtrante

Limpieza / cambio:

z Cerrar el grifo de cierre de combustible.

z Colocar el receptor de combustible debajo del
filtro previo.

z Aflojar el tornillo de purga 7+9 y dejar salir el
combustible.

z Girar en sentido contrario al de las agujas del
reloj la cuba delfiltro 4 con junta 3y el cartucho
del filtro 3y retirarlos.

z Limpiar, cuando sea necesario, la suciedad de
la superficie de junta del portafiltro y la cuba del
filtro 4, la camara de sedimentacion 5 y el
cartucho del filtro (cambiar si es necesario).

z Colocar los retenes nuevos 2+3+6.

z Atornillar la cuba del filtro 4 y el cartucho del
filtro (par motor 25 > Nm como maximo).

z Apretar el tornillo de purga 7+9.

z Abrir el grifo de cierre de combustible.

z Purgar de aire el sistema.

z Comprobarlaestanqueidad delmotordespués
de ponerlo en marcha.

6.2.6 Purgar de aire el sistema de
combustible con filtro previo

purgar el agua:

z Colocar el receptor de combustible debajo
del filtro previo.

z Aflojareltornillo de purga 9y observarelliquido
gue sale. Apretar el tornillo de purga 9 en caso
de que entre agua en el combustible.

z Purgar de aire el sistema.

z Comprobarlaestanqueidad delmotordespués
de ponerlo en marcha.

purgar el aire:

z Cuando ponga en funcionamiento el motor por
primera vez, después de trabajos de
mantenimiento o si se ha vaciado el depésito
de combustible, es necesario purgar de aire el
sistema de combustible.

z Colocarelreguladordelmotorenpasiciondeparada.

z Colocar el receptor de combustible debajo de
la cuba 9 / la valvula de mantenimiento de
presion 9.

z Abrir el grifo de cierre de combustible, la
véalvula de mantenimiento de presion 9 y el
tornillo de purga de aire 10.

z Purgue de aire el sistema. Arranque el motor (20
segundos como maximo) hasta que salga
combustible sin burbujas del tomillo de purga de
aire 10y lavalvulade mantenimientode presion 9.

z Apretar el tornillo de purga de aire 10 (par de
apriete 25° Nm) y la valvula de mantenimiento
de presion 9.

z Colocar el regulador del motor en posicion de
arrangue y ponerlo en marcha.

z Comprobarlaestanqueidad delmotordespués
de ponerlo en marcha.

iNo hacer fuego mientras se
trabaje en la instalacion del
carburante! jNo fumar!

iDeshéagase del combustible viejo
sin hacer dafio al medio ambiente!
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Trabajos de mantenimiento

6.2 Sistema de combustible

6.2.7 Filtro primario para
combustible, limpiar o
sustituir el cartucho filtrante

Limpieza:

z Cerrar el grifo de cierre de combustible.

z Colocar el receptor de combustible debajo del
filtro previo.

z Aflojar el tornillo de purga 5 y vaciar el
combustible/agua.

z Desenroscar en sentido contrario al de las
agujas del reloj el cartucho del filtro 2 y el
deposito de recogida de suciedad 3yretirarlos.

z Desenroscar en sentido contrario al de las
agujas del reloj el depoésito de recogida de
suciedad 3 y retirarlo.

Vaciar la emulsion en el depbsito receptor de
combustible y limpiar el deposito de recogida
de suciedad 3.

z Atornillar el cartucho del filtro 2 al depésito de
recogida de suciedad 3. Humedecer el
cartucho del filtro con combustible y las
superficies de junta 8 ligeramente con aceite.

Z Montar en sentido de las agujas del reloj.

z Abrir el grifo de cierre de combustible y purgar
el sistema.

z Examinar la estanqueidad del motor después
de ponerlo en marcha.

Cambio:

z Cambiar el cartucho del filtro 2 defectuoso.

z Limpiar la suciedad de la superficie de junta 8
del portafiltro 1 cuando sea necesario.

z Humedecer el nuevo cartucho del filtro 2 con
combustible.

Humedecer las superficies de junta 8
ligeramente con aceite.

z Montar en el sentido de las agujas del reloj el
cartucho del filtro 2 y el depésito de recogida
de suciedad 3.

z Abrir el grifo de cierre del combustible.

z Examinar la estanqueidad del motor después
de ponerlo en marcha y purgar el sistema.

Purga:

z Aflojar ligeramente el tornillo de purga de aire 7.

z Accionarlabombahastaque salgacombustible
sin burbujas.

z Apretar el tornillo de purga de aire.

A= Posibilidad de conexion :
conexion eléctrica para indicador de nivel de
agua/combustible en el depdsito de recogida
de suciedad

Trabajar sdlo con la instalacién de
combustible si el motor esta parado.

iNohacerfuegomientrassetrabajeen
lainstalaciéndelcarburante! jNofumar!
iDeshéagase del combustible viejo
sin hacer dafio al medio ambiente!



6.2 Sistema de combustible

Trabajos de mantenimiento

6.2.8 Limpieza / aclarado o
sustitucion del filtro previo
de combustible

©[31 811 |2

Limpieza (aclarado) - purga del agua:

z Detenga el motor o, si existe un fitro de
conmutacion, conmute al otro filtro.

z Cierre la llave de paso o el suministro de
combustible. (si los hubiera).

z Abra el tomillo de purga 1 situado sobre la tapa 2

z Cologque el depbsito receptor de combustible
debajo del fitro previo.

z Abriendo (presionando y girando sin forzar) la
llave de purga 8, extraiga el aguay lasuciedad del
depobsito 6 y vuelva a cerrar la llave de purga 8.

z Abraeltomillo de purga 1 situado sobre la tapa 2.

z Purgue la tuberia de combustible de la forma
especificada (véase a continuacion el apartado
6.2.6)

Sustitucion del cartucho del filtro 5:

Sustitucion al menos unavez al afio o cuando

sea necesario (el rendimiento desciende

también después del aclarado)

z Detenga el motor o, si existe un filtro de
conmutacién, conmute al otro filtro.

z Cierre la llave de paso o el suministro de
combustible (si los hubiera).

z Afloje en cruz los tornillos de la tapa 3.

Z Retire la tapa 2.

z Extraiga la caja del muelle 4.

z Extraiga el cartucho del filtro 5 del estribo.

z Cologue el cartucho del filtro nuevo 5.

z Cologue la caja del muelle 4 sobre el cartucho
del filtro.

z Verifigue que la junta de la tapa esté bien
colocada en la tapa 2 y que no esté dafiada
(cambiela en caso necesario).

z Apriete en cruz latapa 2 con los tornillos 3 (par
de apriete 6 Nm).

z Verifique que la tapa 2 esta bien colocada y
revise la estanqueidad.

z Para la purga del sistema de combustible,
véase el apartado 6.2.3.

@ Sobre los contactos 7 habra que
conectar un dispositivo de alarma
(lampara/bocina). Si se activara el dispositivo
de alarma, habra que proceder enseguida a
labores de mantenimiento.

Noenciendaningiinfuego cuando
trabaje con la instalacién de
combustible. No fume.
Deshéagase delcombustible usado
de forma ecolégica.
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Trabajos de mantenimiento

6.2 Sistema de combustible

6.29 Purga de aire del sistema de
combustible sin filtro previo
de combustible

6.2.10 Cambiar la tuberia para
fugas de gaséleo

'/)\/
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z Colocar el regulador del motor en posicion de
parada.

z Abrir el grifo de paso del combustible.

z Aflojar la valvula de mantenimiento de
presién 9.  Recolectar el combustible que
salga y evacuarlo adecuadamente.

z Girar el motor con el arrancador (méx. 20 seg.),
hasta que por la valvula de mantenimiento de
presién 9 salga combustible sin burbujas.

z Apretar la valvula de mantenimiento de
presion 9.

z Colocar el regulador del motor en posicion de
arrangue y arrancar el motor.

z Verificar la estanqueidad del motor después
del arranque.

z Cerrar la llave de paso del combustible

z Retirar las mangueras de caucho 3 de las
valvulas de inyeccion.

z Retirar la manguera de caucho 1 del depdsito
de combustible.

z Retirar las mangueras de caucho 4, 3y 1de
sus piezas de empalme 2, y desecharlas
teniendo en cuenta las disposiciones
ambientales.

jAltrabajar en el sistema de com-
bustible, no use llama abierta, ni
fume! Evacue elcombustible usa-
dosegunlalegislaciénambiental.

z Unir las nuevas mangueras 4, 3y 1 con las
piezas de empalme 2.

z Conectar las mangueras 3 a las valvulas de
inyeccion.

z Conectar la manguera 1 con el deposito de
combustible.

z Abrir la llave de paso del combustible.

z Verificarlaestanqueidad después de lapuesta
en marcha.



6.3 Sistema de refrigeracion

Trabajos de mantenimiento

6.3.1 Intervalos de limpieza

z El ensuciamiento del sistema de refrigeracion
depende del tipo de servicio del motor.

z El peligro de ensuciamiento se aumenta por los
residuos de aceite y combustible en el motor.
Por tal motivo, se debe prestar especial
atencion a la estanqueidad del motor, al traba-
jar en ambientes de alta saturacion de polvo.

Z Se registra ensuciamiento intenso, p.ej.

— cuando se trabaja en obras de construccion,
debido al gran contenido de polvo en el aire,

—al trabajar en cosechas, por la alta
concentracion de paja en la zona de trabajo
delaméaquina.

z En atencién a las condiciones diferentes de
servicio, los intervalos entre trabajos de
limpieza se deben fijar individualmente en cada
caso, pudiéndose considerar los indicados en
la tabla siguiente como datos orientativos.

Intervalos de inspeccién y de limpieza
Valores orienta-

tivos,hsdeserv. | Aplicacion del motor

2000 Barcos, grupos electrégenos en
locales cerrados, bombas

1000 Vehiculos en carreteras
afirmadas

500 Tractores, carretillas

elevadoras, grupos |
electrégenos moviles

250 Vehiculos en obras de
construc-cion y carreteras no
afirmadas, maquinas de

COMSITUCTH U CO p ESOIES,
equipos de explotacion
subterrdnea

125 Maquinaria agricola, tractores

AN canirin on ~rAacarhac

6.3.2 Limpieza del sistema de
refrigeracion
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Series 1012 / 1013

z Colocar un recipiente para recoger la
suciedad, por debajo del intercambiador de
calor (pos. 2).

z Quitar la tapa de mantenimiento en la parte
superior del intercambiador de calor (ver el
recorte de la figura).

Limpieza con aire comprimido

— Soplar el intercambiador de calor con aire
comprimido (primero desde la pos. 3 y
después de la pos. 1), cuidando especial-
mente de no dafar las aletas de
refrigeracion del mismo.

— Quitar las particulas de suciedad sueltas,
con un chorro de agua.

Limpieza con detergente en frio

— Rociar el intercambiador de calor con
detergente para limpieza en frio de venta
corriente en el comercio, dejandolo actuar
unos 10 minutos.

— Limpiar con un fuerte chorro de agua,
primero la pos. 3 y después la pos. 1 (no
dirija el chorro de agua directamente contra
partes sensibles del motor, p. ej.

alternador,  cableado, = componentes
electronicos, accionamiento del ventilador,
etc.)

Limpieza con agua caliente o con vapor

— Eliminar los restos de grasa o de aceite,
ajustando la intensidad necesaria del
chorro.

z Volver a montar la tapa de mantenimiento.

z Hacer funcionar el motor hasta que se
caliente, para la evaporacion del agua rest-
ante.

Series 1012 E/ 1013 E

z Con un sistema de refrigeracion externo:
realizar la limpieza de acuerdo con las
indicaciones del fabricante del sistema.

Motor de grupo

z Se debe limpiar como se describi6 para la
serie 1012/1013.

z La direccién del chorro de limpieza debe ser

Presién max. de chorro: 100 bar.

©2002




Trabajos de mantenimiento 6.3 Sistema de refrigeracion

6.3.3 Vaciado del sistema de
refrigeracion 1012/1013

z Colocar un recipiente para recoger el liquido,
debajo del tapon roscado (3).

z Desenroscar la tapa de cierre (1) y quitarla.

z Desenroscar totalmente el tapdn (3).

z Dejar salir el refrigerante.

z Evacuar el resto del liquido refrigerante del
radiador (canal de refrigerante).

z Apretar el tapon roscado 3 hasta la primera
muesca Y el tapon roscado del radiador del
aceite (flecha).

jAtencion: peligro de quemaduras
al vaciar el liquido refrigerante ca-
liente! Recolectar el liquido refri-
gerante al descargarlo. Evacuarlo
segun la reglamentacion.
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6.3 Sistema de refrigeracion Trabajos de mantenimiento

6.3.4 Llenado / purga de aire
del sistema de refrigeracion
1012/1013

z Tengaa mano agente protector del sistema de
refrigeraciéon DEUTZ.

z Rellene el letrero colgante para la informacion
sobre el refrigerante y coléquelo en un lugar
protegido.

z Retire la tapa de cierre del radiador (1) y
coloque el tubo de llenado y el embudo.

z Retire el tornillo de purga de aire (4).

z Desenrosque el tornillo hueco (2) unos 5 mm.

z Desenrosque el tapédn de cierre (3) unos 10
mm.

z Abra el tapon de cierre para la conexion de la
calefaccion (5), en caso de que no esté
conectada ninguna calefaccion.

zl Agregue refrigerante hasta que éste salga por
el tornillo hueco (2).

z Apriete el tornillo hueco (2).

z Cierre la conexion de la calefaccion (5) en
cuanto salga refrigerante.

z Siga agregando refrigerante hasta que éste
salgaporlaaberturadeltornillode purgade aire
(4).

z Enrosque el tornillo de purga de aire (4) junto
con el anillo de estanqueidad y apriételo.

z Siga agregando refrigerante hasta que éste
se estanque en el tubo de llenado.

z Afloje ligeramente el tornillo hueco superior (6)
delindicador de nively espere hasta que salga
refrigerante.

z Apriete el tornillo hueco superior del indicador
de nivel.

©2002

z Siga agregando refrigerante hasta que éste
se estangue en el tubo de llenado.
z Apriete el tornillo de cierre (3); consulte A4.
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Trabajos de mantenimiento

6.3 Sistema de refrigeracion

z Arranque el motor.

z Espere hasta que alcance la temperatura de
funcionamiento y se abra el termostato.

z Déjelo entonces funcionar en ralenti alto.

z Durante elfuncionamientodel motor, el nivel de
refrigerante disminuye en el tubo de llenado.

z Siga agregando refrigerante hasta que éste
se estanque en la boca de llenado.

z Retire el embudo y el tubo de llenado.

z En su caso, recoja el refrigerante que se haya
vertido.

z Coloque la tapa de cierre del radiador (1) y
apriétela.

z Ahora puede hacer funcionar el motor a un
régimen de ralenti mas bajo.

z Gracias a la columna de liquido de aprox. 180
mm de altura del tubo de llenado, que se
enrosca en la boca de llenado de refrigerante,
puede alcanzarse una mayor velocidad de
llenado.

z Al aflojar eltornillo hueco superior delindicador
de nivel del depésito de compensacion entran
0,4 litros mas de refrigerante en el sistema. De
esta manera, al poner seguidamente el motor
en marcha fluye mas refrigerante en las
barreras de aire.

z Eltiempo de llenado puede reducirse alin mas
sialllenar se abre completamente la conexion
de calefaccién de la carcasa del termostato.
De esta manera, el aire puede salir del motor
con mayor facilidad.

6.3.5 Vaciado del sistema de
refrigeracion 1012 E/1013 E

6.3.6 Llenado / purga de aire del
sistema de refrigeracion
1012 E/1013 E Motor estandar

—

0
A T S G
‘ 10\1}< -
N ==Y
o\ - b
5 2 I lope3a1 §

z Colocar un recipiente colector debajo del
tapdn roscado 1.

z Sacar el tapdn roscado 1 del bloque motor.

z Descargar el liquido refrigerante.

z Apretar nuevamente el tapon roscado 1.

z Si no se tiene acceso al tapén roscado 1, el
vaciado se puede efectuar a través del
radiador del motor (canal de refrigerante).
Llenado / purga de aire del sistema de refri-
geracion, ver cap. 6.3.6

jAtencion: peligro de quemaduras
al vaciar el liquido refrigerante ca-
liente! Recolectar el liquido refri-
gerante al descargarlo. Evacuarlo
segun la reglamentacion.

BFM 1012E
BFM 1013E DE

0297 4987 [1]
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z Abrir la tapa del radiador, pos 1.

z Soltar el tap6n roscado, pos 2.

z Echar liquido refrigerante hasta la marca max.
0 hasta el limite de llenado (si existe, la valvula
de la calefaccion debera estar abierta).

z Apretar el tornillo de purga de aire, pos 2 + el
tapén roscado, pos. 3.

z Cerrar la tapa del radiador, pos. 1.

z Arrancar el motor y dejarlo funcionar hasta
que se caliente y se abra el termostato.

z Detener el motor.

z Revisar el nivel de refrigerante con el motor
frio, llenar si es necesario.

z Cerrar la tapa del radiador, pos. 1.

Purga de aire

z Si se observan nuestras prescripciones de
montaje, la purga de aire del sistema de
refrigeracion se efecta automaticamente al
realizar el llenado.



6.3 Sistema de refrigeracion

Trabajos de mantenimiento

1013 E Motor corto

0297 4985 [1]

BFM 1013E peurz

z En el caso de sistemas de refrigeracion
externos, se debe proceder segun las
instrucciones del fabricante.

z Aflojar el tornillo de purga, pos. 2 +y el tapén
roscado, pos. 3.

z Echar liquido refrigerante hasta la marca max.
o0 hasta el limite de llenado (si existe, la valvula
de la calefaccién debera estar abierta).

z Apretar el tornillo de purga, pos. 2 +y el tapén
roscado, pos. 3.

z Cerrar la tapa del radiador, pos. 1.

z Arrancar el motor y dejarlo funcionar hasta
gue se caliente y se abra el termostato.

z Detener el motor.

z Revisar el nivel de refrigerante con el motor
frio, llenar si es necesario.

z Cerrar la tapa del radiador, pos. 1.

6.3.7 Vaciado del sistema de
refrigeracion
Motor de grupo (4 cilindros)

Motor de grupo (6 cilindros)

WH"H”HM
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z Abrirlatapa 1 del depdsito de compensacion.

z Colocar una vasija colectora debajo del
tornillo moleteado 2.

z Desatomillar el tomillo moleteado 2, girandolo ala
izquierda, hasta que salga liquido refrigerante.

z Dejar salir el liquido refrigerante.

z Si hay mucha suciedad, lavar el radiador con
agua limpia.

z Apretar el tornillo moleteado 2.

Llenado / purga de aire del sistema de refri-

geracion, ver cap. 6.3.8

z Abrir latapa 1 del depésito de compensacion.

z Colocar una vasija colectora debajo del
tornillo moleteado 2.

z Desatornillar el tornillo moleteado 2.

z Dejar salir el liquido refrigerante.

z Si hay mucha suciedad, lavar el radiador con
agualimpia.

z Apretar el tornillo moleteado 2.
Llenado / purga de aire del sistema de refri-
geracion, ver cap. 6.3.8

jAtencion: peligro de quemaduras
al vaciar el liquido refrigerante
caliente! Recolectar el liquido
refrigerante al descargarlo.
Evacuarlo segin la reglamen-
tacion.
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Trabajos de mantenimiento

6.3.8 Llenar /purgar de aire el
sistema de refrigeracion
Motor de grupo

6.3.9 Vaciado del radiador de aire
de sobrealimentacion

: 030277 ¢
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Z Abrir la tapa 1 del depésito de compensacion

z Echar lentamente el liquido refrigerante, hasta
la marca max. o hasta el limite de llenado.

z Cerrar la tapa.

z Arrancar el motor y dejarlo funcionar hasta
que se caliente y se abra el termostato. La
tuberia superior de refrigerante se calentar.

z Girar el motor a su velocidad nominal (ajuste
fijo), asi se expulsaran las burbujas de aire.

z Detener el motor y dejarlo enfriar.

z Abrir la tapa 1, echar liquido hasta la marca
max. o hasta el limite de llenado y cerrar la tapa
1

z Después de una marcha de prueba, revisar el
nivel de refrigerante con el motor frio.

z Aflojar el tapén de descarga 1 en la caja
terminal del radiador del aire.

z Descargar los posibles residuos de aceite.

z Cerrar el tapén roscado 1.

@ Si al sistema de refrigeracion se ha
conectado una calefaccion, al llenar,
se deben abrir todas las valvulas de
calefaccion. Dependiendo del contenido de
agua y del sitio de montaje de la calefaccion,
para purgar a ésta de aire, puede que sea
necesario repetir el procedimiento varias
veces.

6.3 Sistema de refrigeracion



6.4 Filtro de aire de admision Trabajos de mantenimiento

6.4.1 Intervalos de limpieza

z El grado de suciedad del filtro de aire de
admision depende de la concentracion del
polvo en el aire y del tamafio elegido del filtro.
Si es previsible una elevada concentracion
del polvo, se le puede anteponer al filtro un
depurador previo tipo ciclén.

z Por lo tanto, los intervalos de limpieza no se
pueden generalizar, sino que es preciso
definirlos para cada caso individual.

z Al usar filtros de aire en seco, éstos se
limpiaran tan sélo de acuerdo con el indicador
de mantenimiento o bien el interruptor de
mantenimiento.

z Un mantenimiento del filtro se exige:

— En caso del indicador de mantenimiento
si el sector de servicio rojo es totalmente
visible.

— En caso del interruptor de mantenimiento
si con el motor en marcha se enciende la
luz testigo amarilla.

zUna vez terminados los trabajos de
mantenimiento, se pulsara el boton de
reposicion del indicador de mantenimiento,
con lo que éste estara de nuevo en
condiciones de funcionar.
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Trabajos de mantenimiento

6.4 Filtro de aire de admisioén

6.4.2 Vaciado del depurador
previo tipo ciclon

6.4.3 Limpieza del filtro de aire en
bafio de aceite

lobs 886 d
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z Aflojar la tuerca de mariposa (1) y quitar
hacia arriba la tapa (2).

Z Retirar el depésito de polvo (3) de la parte
inferior (4) del ciclén y vaciarlo. En caso
necesario, quitar hojas, paja y similares de la
parte inferior del ciclén.

z Colocar el depésito de polvo (3) sobre la
parte inferior (4) y fijar la tapa (2) apretando la
tuerca de mariposa (1).

No verter jamas aceite al depésito de polvo;
cambiar el depbsito si resulta dafiado.

z Pararelmotoryesperarunos 10 minutos hasta
que haya salido el aceite de la caja de filtro (1).

z Aflojar los cierres de enganche rapido (2) y
retirar la cazoleta de aceite (3) con el elemento
filtrante (4); de sernecesario, aflojarelelemento
filtrante en la juntura de separaciéon con un
destornillador, cuidando de nodafiarlajuntade
goma (5).

z Vaciar el aceite sucio y el barro y limpiar la
cazoleta.

z Lavar el elemento filtrante (4) en combustible

diesel y dejar escurrir bien éste.
z Limpiar la caja de filtro (1) si esta muy sucia.
Z Revisar visualmente las juntas de goma (5) y
(6), sustituyéndolas si es necesario.

z Llenar la cazoleta con aceite de motor hastala
marca de nivel (flecha) (para la viscosidad,
véase 4.1.2).

z Colocar la cazoleta de aceite con el elemento
filtrante en la caja de filtro y enganchar los
cierres

iNo lavar jamas el filtro en
gasolina!

Eliminar el aceite usado en forma
reglamentaria.



6.4 Filtro de aire de admisién

Trabajos

de mantenimiento

6.4.4 Filtro de aire en seco

Valvula evacuadora de polvo

Cartucho filtrante

25 888

z Vaciar la valvula evacuadora de polvo (1),
oprimiendo la ranura de descarga como
indican las flechas.

z Limpiar de vez en cuando la ranura de
descarga.

z Quitar eventuales pegaduras de polvo,
oprimiendo la parte superior de la vélvula.

z Abrir los estribos de sujecion (1).

z Quitar la caperuza (2) del filtro y extraer el
cartucho filtrante (3).

z Limpiar el cartucho filtrante (3), cambiarlo lo
mas tarde después de un afio.

z Limpieza del cartucho filtrante (3):
— Soplarlo desde adentro hacia afuera con
aire comprimido seco (max. 5 bar), o bien
— golpearlo (s6lo en caso de emergencia),
cuidando de no dafiar el cartucho, o bien
— lavarlo completamente segun prescripcion
del fabricante.

z Verificar el cartucho por si el papel filtrante
estd dafado (mirandolo a trasluz), e
igualmente las juntas. Cambiar, si es
necesario.

z Después de cinco operaciones de
mantenimiento del filtro, lo mas tarde después
de dos afios, es preciso cambiar el cartucho
de seguridad (4) (jno limpiarlo nunca).
Paraello:

— Aflojar la tuerca hexagonal (5) y retirar el
cartucho (4).

— Introducir el cartucho nuevo, volver a
colocar la tuerca hexagonal y apretarla.

Z Introducir el cartucho filtrante (3), colocar la
caperuza (2) y enganchar los estribos de
sujecion (1).

iEn ningln caso, se lava el
cartucho filtrante con gasolina ni
tampoco con liquidos calientes!
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Trabajos de mantenimiento 6.5 Transmisiones por correa

6.5.1 Verificacion de correas
trapezoidales
1012 1013

b > e
i =
}:' = of26 2611
z Inspeccionar  visualmente la  correa — Accionar el pulsador (4) uniforme y
trapezoidal en toda su longitud para detectar perpendicularmente a la correa (2) hasta
eventuales dafnos. que el resorte desencaje de forma audible
z Si esta defectuosa, sustituirla por otra nueva. 0 perceptible. )
L. — Elevar el aparato medidor
z Controlar la tension de la correa nueva cuidadosamente, pero sin alterar la
después de 15 minutos de trabajo. posicién del brazo indicador (1).
z Para la verificacion de la tensién, se usara el — Leer el valor medido en el punto de
aparato medidor de tension de correas interseccion (flecha) de la escala (5) y del
(véase 9.3). brazo indicador (1). Valores de ajuste,
— Bajar el brazo indicador (1) al interior del véase 9.1.
aparato. — Si es necesario, corregir la tensién y repetir Verificar / tensar / cambiar
N — Colocar la guia (3) sobre la correa (2) en un la medicion. correas trapezoidales sélo con
o punto medio de la distancia entre las dos el motor parado. Volver a montar
g poleas (2), cuidando de que el tope quede la proteccion de correas, si
© aplicado lateraimente. corresponde.



6.5 Transmisiones por correa

Trabajos de mantenimiento

6.5.2 Tensado de la correa
trapezoidal del ventilador/
alternador - 1012

6.5.3 Cambio de la correa
trapezoidal del ventilador /
alternador - 1012

6.5.4 Tensado de la correa trapezoidal
de la bomba de combustible /
liquido refrigerante - 1012

z Aflojar los tornillos (1), (2) y (3).

z Girando el tornillo (2) desplazar el alternador
(5) en la direccion de la flecha (A) hasta que
se haya alcanzado la tension correcta de la

z Aflojar los tornillos (1), (2) y (3).

z Desplazar el alternador (5) en la direccion de
la flecha (B) girando el tornillo (2).

z Aflojar los tornillos (1) y (2).

z Empuijar la bomba de combustible (3) en la
direccién indicada por la flecha (A) hasta que
se haya alcanzado la tensién correcta de la

correa. z Quitar la correa y colocar una nueva. correa.

z Volver a apretar los tornillos (1), (2) y (3).

z Tensar la correa segun 6.5.2.

z Volver a apretar los tornillos (1) y (2).

z Volver a apretar los tornillos (1), (2) y (3).

Verificar / tensar / cambiar
correas trapezoidales sélo con
el motor parado. Volver a montar
la proteccion de correas, Ssi
corresponde.
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Trabajos de mantenimiento

6.5 Transmisiones por correa

6.5.5 Cambio de la correa
trapezoidal

de la bomba de combustible
/liquido refrigerante - 1012

6.5.6 Tensado de la correa
trapezoidal
de la bomba de combustible
/liquido refrigerante - 1012 E

6.5.7 Cambio de la correa
trapezoidal
de la bomba de combustible
/liquido refrigerante - 1012 E
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z Quitar la correa trapezoidal del ventilador,
segun se describe bajo 6.5.3.

z Aflojar los tornillos (1) y (2).

z Empuijar la bomba de combustible (3) en la
direccién indicada por la flecha (B).

z Quitar la correa trapezoidal y colocar una
nueva.

z Empujar la bomba de combustible en el
sentido que indica la flecha (A) hasta que se
haya alcanzado la tensién correcta de la
correa.

z Volver a apretar los tornillos (1) y (2).

z Colocar la correa trapezoidal del ventilador y
tensarla segun se describe bajo 6.5.2.

z Aflojar los tornillos (1) y (2).

z Empuijar la bomba de combustible (3) en la
direccién indicada por la flecha hasta que se
haya alcanzado la tension correcta de la
correa.

z Volver a apretar los tornillos (1) y (2).

Verificar / tensar / cambiar
correas trapezoidales sélo con
el motor parado. Volver a
montar la  proteccién  de
correas, si corres-ponde.

z Aflojar los tornillos (1) y (2).

z Empuijar la bomba de combustible (3) en la
direccion indicada por la flecha.

z Quitar la correa trapezoidal y colocar una
nueva.

z Empuijar la homba de combustible en sentido
contrario al que indica la flecha hasta que se
haya alcanzado la tensién correcta de la
correa.

z Volver a apretar los tornillos (1) y (2).



6.5 Transmisiones por correa

Trabajos de mantenimiento

6.5.8 Tensado de la correa
trapezoidal
del alternador - 1012 E

6.5.9 Cambio de la correa
trapezoidal
del alternador - 1012 E

©26250a

z Aflojar los tornillos (1), (2) y (4).

z Girando el tornillo (3), desplazar el alternador
(5) en la direccion indicada por la flecha
hasta que se haya alcanzado la tension
correcta de la correa.

z Volver a apretar los tornillos (1), (2) y (4).

Verificar/  tensar  /cambiar
correas trapezoidales sélo con
el motor parado. Volver a montar
la proteccion de correas, si
corres-ponde.

z Aflojar la correa trapezoidal de la bomba de
combustible, véase 6.5.7.

z Aflojar los tornillos (1), (2) y (4).

z Girar el tornillo (3) hasta que se pueda
desmontar la correa.

z Colocar la correa nueva.

z Girar el torillo (3) hasta que se haya
alcanzado la tension correcta de la correa.

z Volver a apretar los tornillos (1), (2) y (4).

z Tensar la correa trapezoidal de la bomba de
combustible, véase 6.5.6.
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Trabajos de mantenimiento

6.5 Transmisiones por correa

6.5.10 Tensado/cambio de la
correa trapezoidal del
ventilador - 1013

6.5.11 Tensado de la correa trapezoidal

de labomba de combustible /
liquido refrigerante - 1013

6.5.12 Cambio de la correa
trapezoidal de la bomba de
combustible / liquido

refrigerante - 1013

~

I B\ =

©26450a

z Aflojar los tornillos (1) y (2).

— Para el tensado, meter la llave de macho
cuadrado en la hembra cuadrada y tirar de
la llave en direccion de la flecha hasta que
se haya alcanzado la tension correcta de
la correa.

— Para el cambio, meter la llave de macho

cuadrado en la hembra cuadrada y aflojar

accionando la llave en sentido contrario al
que indica la flecha. Ajustar la tension
correcta de la correa, como antecede.

z Volver a apretar los tornillos (1) y (2).

z Aflojar los tornillos (1) y (2).

z Empuijar la bomba de combustible (3) en la
direccién indicada por la flecha (A) hasta que
se haya alcanzado la tension correcta de la
correa.

z Volver a apretar los tornillos (1) y (2).

Verificar/ tensar /cambiar
correas trapezoidales solo con
el motor parado. Volver a montar
la proteccion de correas, si
corres-ponde.

z Quitar la correa trapezoidal del ventilador/
alternador segln se describe bajo 6.5.10 y
6.5.13.

z Aflojar los tornillos (1) y (2).

z Empuijar la bomba de combustible (3) en la
direccién indicada por la flecha (B).

z Quitar la correa trapezoidal y colocar una
nueva.

z Empujar la bomba de combustible en la
direccién indicada por la flecha (A) hasta que
se haya alcanzado la tension correcta de la
correa.

z Volver a apretar los tornillos (1) y (2).

z Colocar la correa trapezoidal del ventilador/
alternador y tensarla segiin se describe bajo
6.5.10y 6.5.13.



6.5 Transmisiones por correa

Trabajos de mantenimiento

6.5.13 Tensado/cambio de la
correa trapezoidal
del alternador - 1013

6.5.14 Tensadodelacorreatrapezoidal
delabombadecombustible
/liquido refrigerante-1013E

6.5.15 Cambio de la correa trapezoidal
de labomba de combustible /
liquido refrigerante - 1013 E
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Tensado

z Aflojar los tornillos (1), (2) y (3).

z Empuijar el alternador (5) en la direcciéon por
la flecha (A) hasta que se haya alcanzado la
tension correcta de la correa.

z Volver a apretar los tornillos (1), (2) y (3).

Cambio

z Aflojar los tornillos (1), (2) y (3).

z Empuijar el alternador (5) en la direccién indi-
cada por la flecha (B) hasta que la correa se
ponga floja.

z Quitar la correa. Colocar la correa nueva y
tensarla (véase arriba).

z Volver a apretar los tornillos (1), (2) y (3).

z Aflojar los tornillos (1) y (2).

z Empuijar la bomba de combustible (3) en la
direccién indicada por la flecha hasta que se
haya alcanzado la tensién correcta de la
correa.

z Volver a apretar los tornillos (1) y (2).

z Aflojar los tornillos (1) y (2).

z Empuijar la bomba de combustible (3) en la
direccion indicada por la flecha.

z Quitar la correa trapezoidal y colocar una
nueva.

z Empuijar la bomba de combustible en sentido
contrario al que indica la flecha hasta que se
haya alcanzado la tensién correcta de la
correa.

orifiq@)y. tensar/  cambiar
correas trapezoidales solo con
el motor parado. Volver a montar
la proteccion de correas, si
corres-ponde.
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Trabajos de mantenimiento 6.5 Transmisiones por correa

6.5.16 Tensado/cambio de la
correa trapezoidal del
compresor de aire

lofea 508 1 0245091
z Desenroscar los tornillos hexagonales (1). z Para ajustar la tension, retirar una o, en su
caso, varias arandelas intermedias (3).
z Quitar la mitad exterior de la polea (2). Colocar las arandelas quitadas
exteriormente sobre la mitad de polea (2)
z Cambiar la correa trapezoidal, si es que se habia desmontado.
necesario.

z Volver a apretar los tornillos (1), mientras se
gira el motor manualmente para evitar el
aplastado de la correa trapezoidal.

Verificar / tensar / cambiar
correas trapezoidales sélo con
el motor parado. Volver a montar
la proteccion de correas, Ssi
corresponde.

©2002



6.6 Operaciones de ajuste

Trabajos de mantenimiento

6.6.1 Verificaciény, en su caso,
ajuste del juego de vélvulas

©[19 691|2

z Aflojar la valvula de ventilacion y girarla hacia
ellado.

z Desmontar la tapa de culatas.

z Posicion del cigliefial segun el esquema de
ajuste en 6.6.1.1.

z Antes de proceder al ajuste del juego de
valvulas, déjese enfriar el motor por lo menos
30 minutos: la temperatura del aceite debe
ser inferior a 80°C.

z Controlar el juego de valvula (1)
introduciendo una galga (6) entre el dedo de
balancin (2) y la valvula (3) (la galga debe
poderse introducir con poca resistencia).

Para el juego de véalvulas admisible, véase
9.1.

z Si es necesario, ajustar el juego de valvula de
la siguiente manera:

— Aflojar la contratuerca (4).

— Sirviéndose de un destornillador (7),
regular el tornillo de ajuste (5), de tal
manera que se obtenga un juego correcto
(1) de la vélvula con la contratuerca (4)
apretada.

z Realizar las operaciones de verificacion vy,
en su caso, de ajuste en cada cilindro.

z Volver a montar la tapa de culatas (con una
junta nueva, si es necesario).

z Girar la valvula de ventilacion a su posicién y
fijarla.
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Fallos, causas y remedio

7.1 Tabhla de fallos



Fallos, causas y remedio

® Los fallos o perturbaciones se deben con
frecuencia a que el manejo del motor o las
medidas de mantenimiento aplicadas no son
adecuados.

® Al surgir cualquier fallo o perturbacion,
compruébese si se han tomado debidamente
en cuenta todas las prescripciones de
operacion y de mantenimiento preventivo.

® En las paginas siguientes, se encuentra una
tabla de los fallos correspondientes.

® Sij a usted no le es posible identificar el origen
de un fallo o subsanar el fallo, pédngase en
contacto con nuestro servicio oficial.

Antes de arrancar, asegurese de
que nadie se encuentre en la zona
de peligro del motor y/o maquina de
trabajo.
En caso de reparaciones:
Atencion: El motor no debera arrancarse, en
ningun caso, cuando el regulador de velocidad
esta desmontado:
iSeparar las conexiones de la bateria!
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7.1 Tabla de fallos Fallos, causas y remedio

Fallos Medidas a tomar
El motor no arranca o lo hace con dificultad Verificar \")
El motor arranca, pero gira iregularmente o se para Ajustar A
El motor se sobrecalienta. Reacciona la alarma de sobretemperatura Cambiar C
El motor no desarrolla suficiente potencia Limpiar L
El motor no trabaja con todos sus cilindros Llenar LI
El motor no tiene presién de aceite o la presion es muy baja Reducir Red
El motor consume demasiado aceite Purgar P
El motor echa humos - azules Reparar R
- blancos
- negros
Causa Capitulo
° No esta desembragado (si procede) Manejo \'
[ [J Temperatura limite para el arranque no alcanzada \'}
) ) Palanca de parada motor todavia en posicion de parada (solenoide defectuoso) \'}
) ° Nivel de aceite demasiado bajo LI
[ I e o Nivel de aceite demasiado elevado Red
e o o Inclinacion excesiva del motor V/IA
[ Ajustar palanca de maniobra a mitad de recorrido VIA
[ I ® | Filtro de aire sucio / turbocompresor defectuoso Aire de vV/C
e o ® | Interruptor / indicador de mantenimiento del filtro de aire, defectuoso admision \'/
) ® | LDA* defectuoso (fugas en conducto de unién) \'}
[ N ® | Tuberia de aire de sobrealimentacién con fugas V/iC
° Bomba de liquido refrigerante defectuoso Refrigeracion | V/L
° ® | Refrigerador de aire de admision sucio V/L
® Intercambiador de calor de liquido refrigerante sucio V/L
Turbina de refrigeracion defectuosa, correa trapezoidal rota o floja V/iC
L I N I B (bomba de combustible en transmisién por correa) =
e | o Calentamiento del aire de refrigeracion / cortocircuito térmico \" &
[ Bateria defectuosa o descargada Electricidad \4 ©

*LDA =tope de plena carga dependiente de la presion de sobrealimentacién Tabla1/ 2



Fallos, causas y remedio 7.1 Tabla de fallos

Fallos Medidas a tomar
El motor no arranca o lo hace con dificultad Verificar V
El motor arranca, pero gira iregularmente o se para Ajustar A
El motor se sobrecalienta. Reacciona la alarma de sobretemperatura Cambiar C
El motor no desarrolla suficiente potencia Limpiar L
El motor no trabaja con todos sus cilindros Llenar LI
El motor no tiene presién de aceite o la presion es muy baja Reducir  Red
El motor consume demasiado aceite Purgar P
El motor echa humos - azules Reparar R
- blancos
- negros
Causa Capitulo
[ ] Empalmes de cables sueltos u oxidados en el circuito de arranque Electricidad VIR
) Arrancador defectuoso o pifién no engrana VI/R
o o ® ® | ® | Juego de valvulas incorrecto Motor A
L) o o Fugas en tuberia de inyeccién vV/C
[J Tuberia de purga de aire obstruido (intercambi.ador de liquido refrigerante) VI/L/IP
° ° Bujias de espiga de incandescencia defectuosas (o no funcionan) VIR
e o o o o ® | ® | Inyector defectuoso V/iC
o | o L IR ) Aire en el sistema de combustible VIP
o | o o o Filtro / depurador previo de combustible sucio V/LI/C
[ Filtro de aceite defectuoso Cc
L] Cantidad suplementaria de arranque inactiva \")
(p. €j., porque esta instalado el circuito controlado por temp.)
° o o Clase SAE o calidad incomrectas del aceite lubricante Medios de Cc
L ) ° ° Calidad de combustible no corresponde a instrucciones de operacion servicio ViC
) Escasez de agua refrigerante/aire en el sistema de refrigeracion V/LII/P
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Conservacion del motor

8.1 Conservacion



Conservacion del motor

8.1 Conservacion

8.1 Conservacion

Si el motor debe permanecer fuera de servicio
durante un tiempo prolongado, sera necesario
tomar precauciones para preservarlo contra
oxidacion. Las medidas descritas aqui, son
validas para un tiempo maximo de aprox. 6 meses
de inactividad. Antes de poner el motor otra vez
en servicio, se deben eliminar los agentes de
preservacion utilizados.

@ Aceites anticorrosivos segun especificacion:
— MIL-L-21260B
— TL 9150-037/2
— Gaodigo OTAN C 640/642

@ Detergente recomendado para limpieza de los
agentes de preservacion:
— Gasolina de petroleo (clase de peligro A3)

Conservacion del motor:

@ Limpiar el motor (si es necesario con
detergente de limpieza en frio).

Limpieza del refrigerador, véase 6.3.2.

@ Hacer funcionar el motor hasta que se caliente
y detenerlo.

@ Vaciar el aceite del motor, seglin 6.1.2, y echar
aceite anticorrosivo.

@ Vaciar el liquido refrigerante, véase 6.3.3 / 6.3.5.

@ Echar anticorrosivo, véase 4.3.3.

@ Si es necesario, limpiar el filtro de aire en bafio
de aceite, segun 6.4.3, y echar aceite
anticorrosivo.

@ Vaciar el combustible del deposito.

@ Preparar una mezcla del 90% de combustible
diesel y del 10% de aceite anticorrosivo y
echarla en el deposito.

@ Hacer funcionar el motor unos 10 minutos.
@ Parar el motor.

@ Girar el motor completamente varias veces a
mano.
Al hacerlo girar con el arrancador, colocar la
palanca de parada en la posicion de parada.

® Desmontar las correas trapezoidales (1) vy
almacenarlas debidamente empaquetadas.

@® Rociar las gargantas de las poleas acanaladas
(2) con agente anticorrosivo.

@ Obturar las bocas de aspiracion (3) y de escape (4).

@ Aplicar un poco de agente de preservacion en
la boca de llenado de refrigerante (5) y taparla
de nuevo.

® ga30i5ar el agente anticorrosivo, véase 6.3.3/

Eliminacion de la conservacion del motor:

@ Limpiar el agente anticorrosivo de las
gargantas de las poleas acanaladas (2).

@ Montar las correas trapezoidales (1) y corregir
su tension, si es necesario, después de un
breve tiempo de marcha. Véase 6.5.

@ Eliminar los tapones de las bocas de aspiracion
(3) y de escape (4).

@ Llenar de refrigerante. Véase 6.3.4 / 6.3.5.

@ Poner el motor en servicio.



Datos técnicos

9.1 Datos del motor y valores de ajuste
9.2 Pares de apriete de tornillos
9.3 Herramientas



Datostécnicos

9.1 Datos delmotoryvalores de ajuste

Tipo de motor

N° de cilindros

Disposicién de los cilindros
Diametro

Carrera

Cilindradatotal

Relacién de compresion
Ciclo/sistema de combustién

Refrigeracion del aire sobrealimentado
Sentido de giro

Peso 1012 / C incl. sist. refrigeracion
Pes01012 E / EC sin sist. refrigeracion
segun DIN 700020-A

Potencia del motor
Velocidad de giro
Juego de valvulas con el motor frio

Presion de abertura del inyector
Comienzo de laalimentacion
Secuencia de encendido del motor

Tensién de correa trapezoidal:

AAlternador / ventilador

Bomba de combustible/refrigerante
Compresor

Ventilador-Cojinete de cinglifieal
(doble correa trapezoidal))

[° cgfial. antes PMS]

————— BF4M 1012 --- BF6M 1012 ---------- BF6M 1012 C --------
BF4AM1012E ------- BFAM1012EC ------------- BF6M1012E ------- BF6M1012EC -------
4 4 6 6
vertical, en linea
[mm] 9%
[mm] 115
[em] 3192 3192 4788 4788
[ 175
fmmmmmm e Diesel, 4 tiempos, con sobrealimentacién e inyeccion directa
sin con sin con
a la izquierda
[aprox. kg] consultar a la casa matriz
[aprox. kg] 330 332 435 437
kw] b
[Ymin] )
[ admision 0,3 %1 / escape 0,5 01
[bar] 250/257
1
1-3-4-2 1-3-4-2 1-5-3-6-2-4 ---------- 1-5-3-6-2-4 ---------

Tensado inicial / retensado 2

IN] 550/300
IN] 550/300
N] 650/400
N] 1300/800 250

9 La potencia del motor, la velocidad de giro, el comienzo de la alimentacion, entre otros, estan grabados en la placa de caracteristicas del fabricante, ver también -------

2 Retensado después de 15 minutos de marcha del motor bajo carga.



9.1 Datos del motory valores de ajuste Datostécnicos

Tipodemotor 1012/E e BF4M 1012 --------- BF4AM1012C -------------- BF6M 1012 ---------- BF6M 1012 C --------
prmmmmmes BF4AM1012E ------- BF4M1012EC ------------- BF6M1012E ------- BF6M1012EC -------

Refrigeracion e refrigeracion por liquido/proteccion del sistema de refrigeracion -------------=--=--=-----

Volumen de refrigerante

1012/C [aprox. L] 93 10,0 12,2 136

1012E/ECY [aprox. L] 56 56 73 73

1012 motor de grupo (con radiador adosado) [aprox. L] 15,9 18,1 - -

Temperatura media admisible del refrigerante a la

salida del motor, para grupo de potencia | [°C max. 1109

salida del motor, para grupo de potencia lI-IV [C] max. 1059

Comienzo de abertura del termostato a [°C] 837

Termostato completamente abierto a partirde  [°C] 958

Precalentamiento del refrigerante R

Bomba de agua de refrigeracion

Presi6n de elevacion en [bar] 9

Caudal en [m3h] 9

Consumo de potencia en kW] 9

Lubricacion lubricacién por circulacion a presion

Temperatura de aceite en el carter [°C 125

Presién min. del aceite caliente

(120 °Cy aceite SAE 15 WA40) a bajo ralenti [bar] 0,8

Primer llenado de aceite, sin filtro [aprox. L] 859 853 1253 1259

Primer llenado de aceite, con filtro [aprox. L] 10,09 10,09 14,09 14,09

3) los valores aprox. pueden variar segun el modelo. Vélida es siempre la marca superior de la varilla de nivel de aceite
4) Sélo es necesario para operacion en invierno, ver 3.5.1.

5) Sélo contenido del motor, sin radiador. Capacidad de sistemas externos de refrigeracion, segin el modelo.

6) Otros grupos de potencia tienen valores diferentes; se debe consultar la casa matriz.

7) Para sistemas de refrigeracion externos con regulacién de salida, la abertura del termostato se inicia a 87°C.

8) Para sistemas de refrigeracion externos con regulacion de salida, el termostato se abre completamente a 102°C.

9) Se debe consultar a la casa matriz (diferente segin el motor — modelo)



Datostécnicos 9.1 Datos del motory valores de ajuste

Tipodemotor e BF4M 1013 ---- BF4M1013C ------ BF6M 1013 ------- BF6M 1013 C ------ BF6M1013CP -----
————— BF4AM1013E --- BFAM 1013 EC ----- BF6M 1013 E ----- BF6M1013EC ----- BF6M 1013ECP ----

Ne de cilindros 4 4 6 6 6

Disposicién de los cilindros vertical, en linea

Diametro [mm] 108

Carrera [mm] 130

Cilindradatotal [em] 4764 4764 7146 7146 7146

Relacién de compresion €] 17,6 17,6 17,6 17,6 17,6

Ciclo/sistema de combustion | -meemeeeeee- Diesel, 4 tiempos, con sobrealimentacién e inyeccion directa

Refrigeracion del aire sobrealimentado sin con sin con con

Sentido de giro a laizquierda

Peso 1013/ CP incl. sist. refrigeracion [aprox. kg] consultar a la casa matriz

Pes01013 /E / EC/ECP sin sist. refrigeracion

segun DIN 700020-A [aprox. kg] 455 455 600 600 600

Potencia del motor kW] )

Velocidad de giro [L/min] )

Juego de valvulas con el motor frio [ admision 0,3 %1 / escape 0,5 01

Presion de abertura del inyector [bar] 250/275

Comienzo de laalimentacion [° cgfial. antes PMS] )

Secuencia de encendido del motor —mene- 1-3-4-2 oo 1-3-4-2 - 1-5-3-6-2-4 -------- 1-5-3-6-2-4 --------- 1-5-3-6-2-4 -------

Tensién de correa trapezoidal: Tensado inicial / retensado 2

Alternador / ventilador NI 550/300 *0

Bomba de combustible/refrigerante [N] 550/300 *0

Compresor NI 650/400 *0

Ventilador-Cojinete de cinglifieal

(doble correa trapezoidal)) N] 1300/800 *0

1) La potencia del motor, la velocidad de giro, el comienzo de la alimentacion, entre otros, estan grabados en la placa de caracteristicas del
fabricante, ver también 2.1.
2 Retensado después de 15 minutos de marcha del motor bajo carga.



9.1 Datos del motory valores de ajuste Datostécnicos

Tipo de motor 1013/E mmmmmmmm—m= BF4M 1013 BF4M 1013 C BF6M 1013 BF6M 1013C ------- BF6M1013CP ------
1 BF4M1013E BF4M 1013 ECBF6M 1013 EBF6M 1013EC --- BF6M1013ECP -----

Refrigeracion -1-- refrigeracion por liquido/proteccion del sistema de refrigeracion

Volumen de refrigerante

1013/C/CP [aprox. L] 12,1 13,6 15 16,3 16,9

1013E/EC/ECP? [aprox. L] 72 72 9,8 9.8 9,8

1012 motor de grupo (con radiador adosado)[aprox. L. 175 19,7 22 237 237

Temperatura media admisible del refrigerante a la

salida del motor, para grupo de potencia | [C] max. 1109

salida del motor, para grupo de potencia -V [°C] max. 1059

Comienzo de abertura del termostato a [C] 837

Termostato completamente abierto apartrde  [°)C] 958)

Precalentamiento del refrigerante R

Bomba de agua de refrigeracion

Presién de elevacién en [bar] 9

Caudalen [m+h] 9

Consumo de potencia en kW] 9

Lubricacion lubricacién por circulacién a presion

Temperatura de aceite en el carter [°C 125

Presion min. del aceite caliente

(120 °Cy aceite SAE 15 W40) a bajo ralenti [bar] 0,8

Primer llenado de aceite, sin filtro [aprox. L] 139 133 209 203 203

Primer llenado de aceite, con filtro [aprox. L] 14,09 14,09 21,09 —me 21,09 21,09

3) los valores aprox. pueden variar segiin el modelo. Valida es siempre la marca superior de la varilla de nivel de aceite
4) Sélo es necesario para operacion en invierno, ver 3.5.1.

5) Sélo contenido del motor, sin radiador. Capacidad de sistemas externos de refrigeracion, segun el modelo.

6) Otros grupos de potencia tienen valores diferentes; se debe consultar la casa matriz.

7) Para sistemas de refrigeracion externos con regulacion de salida, la abertura del termostato se inicia a 87°C.

8) Para sistemas de refrigeracion externos con regulacion de salida, el termostato se abre completamente a 102°C.

9) Se debe consultar a la casa matriz (diferente segtin el motor — modelo)



Datostécnicos

9.1 Datos delmotoryvalores de ajuste

Tipo de motor BF4AM 1013 FC ------------ BF6M 1013FC
N° de cilindros 4 6
Disposicién de los cilindros vertical, en linea

Didmetro [mm] 108

Carrera [mm] 130

Cilindradatotal [cm3] 4764 7146
Relacién de compresién el 17,6

Ciclo/sistema de combustion

Refrigeracion del aire sobrealimentado sin

Diesel, 4 tiempos, con sobrealimentacién e inyeccion directa

con sin con con

Sentido de giro

Peso 1013/ CP incl. sist. refrigeracion [aprox. kg]

a laizquierda

consultar a la casa matriz

Pes01013/E / EC/ECP sin sist. refrigeracion

seg(n DIN 700020-A [aprox. kg] 455 600
Potencia del motor kW] )

Velocidad de giro [L/min] 9

Juego de vélvulas con el motor frio [ admisiéon 0,3 %01 / escape 0,5 *01
Presion de abertura del inyector [bar] 275

Comienzo de la alimentacion [° cgfal. antes PMS] )

Secuencia de encendido del motor 1-3-4-2 1-5-3-6-2-4
Tension de correa trapezoidal: Tensado inicial / retensado 2
Alternador / ventilador NI 550/300 0

Bomba de combustible/refrigerante N 550/300 0

Compresor NI 650/400 *0
Ventilador-Cajinete de cinglifieal

(doble correa trapezoidal)) NI 1300/800 *°

1 La potencia del motor, la velocidad de giro, el comienzo de la alimentacion, entre otros, estan grabados en la placa de caracteristicas del --

también 2.1.
2) Retensado después de 15 minutos de marcha del motor bajo carga.

fabricante, ver



9.1 Datos del motor y valores de ajuste Datos técnicos

Tipo de motor 1013 FC BF4M 1013 FC BF6M 1013 FC

Refrigeracion refrigeracion por liquido/proteccion del sistema de refrigeracion

Volumen de refrigerante

1013FC [aprox. L] 7,2 9,8

Temperatura media admisible del refrigerante a la

salida del motor, para grupo de potencia | [°C] ——— Con compresor articulado (turbocompresor) max. 110 8/ /Con compresor fijo (turbocompresor)105 6 . —
salida del motor, para grupo de potencia II-1V [°C] ——— Con compresor articulado (turbocompresor) + Con compresor fijo (turbocompresor) max. 1058, —
Comienzo de abertura del termostato a [°C] 87

Termostato completamente abierto a partirde  [°C] 102

Precalentamiento del refrigerante 4)

Bomba de agua de refrigeracion

Presion de elevacion en [bar] 7

Caudal en [m+/h] 7

Consumo de potencia en [kW] 7

Lubricacion lubricacion por circulacion a presion

Temperatura de aceite en el carter [°C] 125

Presion min. del aceite caliente

(120 °C y aceite SAE 15 W40) a bajo ralenti [bar] 0,8

Primer llenado de aceite, sin filtro [aprox. L] 163) 283

Primer llenado de aceite, con filtro [aprox. L] 17,09 299

3) los valores aprox. pueden variar segun el modelo. Valida es siempre la marca superior de la varilla de nivel de aceite
4) Solo es necesario para operacion en invierno, ver 3.5.1.

5) Sélo contenido del motor, sin radiador. Capacidad de sistemas externos de refrigeracion, segin el modelo.

6) Otros grupos de potencia tienen valores diferentes; se debe consultar la casa matriz.

7) Se debe consultar a la casa matriz (diferente segun el motor — modelo)



Datos técnicos

9.2 Pares de apriete de tornillos

Apriete inicial [Nm]

Reapriete [Nm]

Lugar de montaje Total [Nm] |Observaciones
14 fase 22 fase 32 fase 12 fase 22 fase 32 fase 42 fase

Tapa de culatas 8,5

Tornillo ajuste balancin 21

Pata, lado volante 187 “’é%ﬁAﬁéo

Pata, lado ventilador 187 'Vé,%ﬁAﬁéo

Codo de aspiracion 8,5

Colector de escape 21

Tapon salida aceite a0

Fijacion inyector 16 Torx

Fijacion tubo inyeccion 30 M 14x1,5

Carter aceite (fundicion) 29

Carter aceite (chapa) 21




9.3 Herramientas Datos técnicos

TORX Aparato medidor de tension de correa  Pienza para abrazaderas
trapezoidal

25899 [ 0] 26002 [0 30 902] 0]
En los motores de la serie 1012/ E se utiliza, entre El aparato medidor de tension de correa El Alicate para abrazaderas de mangueras puede
otros, el sistema de tornilleria TORX. trapezoidal puede pedirse bajo el No. de pedido pedir bajo el No. de pedido 8020 a la:
Este sistema se introduco debido a numerosas 811548120 a la:

ventajas. Dirijanse a su agente del servicio téchico DEUTZ

@ Excelente accesibilidad de los tornillos.

@ Transmision elevada de fuerza al aflojar y
apretar.

@ Es practicamente imposible que la llave se
resbale o rompa, con el consiguiente peligro de
que se hiera el operador.

Dirfjanse a su agente del servicio técnico DEUTZ

El herramental Torx puede pedirse a la:
Dirijanse a su agente del servicio técnico DEUTZ
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Datos técnicos 9.3 Herramientas

Ajuda de llenado Ajuda de llenado
BFM 1012/1013 BFM 1012/1013 E

@

— =

)
e

31145]0]| 32039] 0|

LaAjudade llenado puede pedirse co indicacion del LaAjuda de llenado puede pedirse coindicacion del
nimero 170 140 a la: nimero 170 150 a la:

Dirijanse a su agente del servicio técnico DEUTZ Dirijanse a su agente del servicio técnico DEUTZ
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Notas




DEUTZ Oil

DEUTZ Oil DQC II-05 DEUTZ Oil DQC II1-05 DEUTZ Oil DQC IV-05 (Synthetic)
ACEA E5-02 / E3-96 / B3-04 ACEAE7-04 / E5-02 / E3-96 / B4-04 / A3-04 ACEAE7-04 / E5-02 / E4-99
API CG-4 API Cl-4 / SL GLOBAL DHD-1

TLS-15W40D TLX-10W40FE DEUTZ Oel DQC IV-5W30

(DQC 11-05) (DQC I11-05) (DQC IV-05)

5L 0101 6331 5L 0101 6335 5L -
20 L 0101 6332 20 L 0101 6336 20 L 0101 7849
209 L 0101 6333 209 L 0101 6337 209 L 0101 7850
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